Uchwata Nr XX11/444/2011
Rady Miasta Rzeszowa
z dnia 14 grudnia 2011 roku

zmieniajgca uchwate Rady Miasta Rzeszowa w sprawie przyjecia

Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata 2010-
2015.

Na podstawie art. 18 ust.2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990
o samorzgdzie gminnym (Dz.U.2001r. Nr 142, poz. 1591 z pdin. zm.)

Rady Miasta Rzeszowa
uchwala, co nastepuje:

§1
Zmienia sie Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na
lata 2010-2015, stanowigcy zatgcznik do uchwaty Nr LXXXIi1/1472/2010 Rady
Miasta Rzeszowa z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przyjecia Zintegrowanego
Planu Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata 2010-2015, ktory
otrzymuje brzmienie, jak w zatgczniku do niniejszej uchwaty.

§2
Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Rzeszowa.

83
Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia

Przewodniczacy
Rady Miasta Rzeszowa

Andrzey Dec



Uzasadnienie

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata
2010-2015 jest dokumentem  potwierdzajgcym  zgodnos¢  planow
strategicznych miasta z wytycznymi programowymi UE dot. transportu
publicznego.

Wprowadzone do Planu zmiany wynikajg z koniecznosci ujednolicenia
zapisow w przedmiotowym dokumencie oraz w dokumentacji aplikacyjnej, tym
samym umozliwiajg zlozenie wniosku o dofinansowanie na realizacje projektu
transportowego w ramach Programu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej
na lata 2007-2013 Priorytetu lll: Wojewddzkie osrodki wzrostu; Dziatanie 111.1:
Systemy miejskiego transportu zbiorowego (PO RPW  2007-2013)
W szczegdlnosci zmiany dotycza:

e Aktualizacji planu finansowego,

e Aktualizacji zakresu rzeczowego projektu

o Aktualizacji sytuacji spoteczno-gospodarczej i transportu na terenie
miasta

e Whprowadzenie zatozen polityki parkingowej w miescie

Wobec powyzszego wnosi sie 0 przyjecie zmienionego dokumentu, ktory
buduje polityke transportowg miasta a w szczegolnosci pozwoli na skorzystanie
z dofinansowania ze srodkow UE dla wymienionych wyiej przedsiewzieé oraz
stworzy mozliwos¢ wykorzystania srodkéw UE dla pojawiajgcych  sie
w przysziosci programow operacyjnych w obszarze transportu publicznego.



Wydzial Pozyskiwania Funduszy - Urzedu Miasta Rzeszowa
Material na sesje Rady Miasta Rzeszowa dnia 14 erudnia 2011

Zalgcznik nr2 - do Uchwaly Rady Miasta Rzeszowa
Nr XX11/444/2011 z dnia 14 grudnia 2011 roku

Dotyczy: projektu Uchwaly zmieniajacej Uchwate Rady miasta Rzeszowa w sprawie przyjecia
Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata 2010-2015, a
dotyczgcego zmiany Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na
{ata 2010-2015, stanowigcego zalgcznik do uchwaty Nr LXXXI1/1472/2010 Rady Miasta
Rzeszowa z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przyjecia Zintegrowanego Planu Rozwoju
Transportu Publicznego Rzeszowa na lata 2010-2015.

Wprowadzone do Planu zmiany wynikaja z koniecznosci ujednolicenia zapisow z
zapisami dokumentacji aplikacyjnej, tym samym umoiliwiajg ztozenie wniosku o
dofinansowanie na realizacje projektu pn.: ,Budowa systemu integrujacego transport
publiczny miasta Rzeszowa i okolic” ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej na lata 2007-2013 Priorytetu Ill: Wojewodzkie osrodki wzrostu; Dziatanie I1i.1:
Systemy miejskiego transportu zbiorowego {PO RPW 2007-2013).

Zmiany nie dotycza zafozen, celéw ani przyjetych kierunkdéw wdrazania, ale maja
charakter aktualizacji, w szczegolnosci dotycza:

¢ Aktualizacji planu finansowego,

e Aktualizacji (doprecyzowania) zakresu rzeczowego projektow,

e Aktualizacji sytuacji spoteczno-gospodarczeji transportu na terenie miasta,

¢ Wprowadzenie zatozen polityki parkingowej w miescie.

Wykaz zmian w stosunku do wersii zmienianej prezentuje zatgcznik nr 1, a projekt Planu
finansowy Miasta Rzeszow w latach 2010-2015 zatacznik nr 2.

Dodatkowo dokonano korekty edytorskiej dokumentu i ponownego jego skifadu (w tym
renumeracji rozdziatéw i podrozdziatow).



Wydzial Pozyskiwania Funduszy - Urzedu Miasta Rzeszowa
Material na sesje Rady Miasta Rzeszowa dnia 14 grudnia 2011

Zalacznik nr 1 - Wykaz zmian

Rozdziat /podrozdziat w
zmienianym ZPRTP

Zakres zmian

1 Korekta edytorska
2/213/2.1451i21.454 Korekta edytorska, aktualizacja danych statystycznych

2.2 Korekta edytorska i aktualizacja danych

23 Zmiana numeracji rozdziatu - nowy nr 2.2.2

2.4 Zmiana numeracji i nazwy rozdziatu - nowy nr 2.2.3, uzupetniono i uaktualniono opis

25 Zmiana numeracji rozdziatu - nowy nr 2.2.4

2.6 Zmiana numeracji rozdziatu - nowy nr 2.2.5 ]
2.7 Zmiana numeracji rozdziatu - nowy nr 2.2.6

2.8 Przeniesiono do nowego rozdziatu o nr 5, uaktualniono i uzupetniono dane i opis, rozwinieto zatozenia

polityki parkingowej

2.2.9 Zmiana numeracji rozdziatu - nowy nr 2.2.7, uaktualniono zagadnienia problemowe

2.10 Zmiana numeracji rozdziatu - nowy nr 2.3

2.11 Zmiana numeracji rozdziatu - nowy nr 2.4, zaktualizowano dane statystyczne

3 Zaktualizowano opis

5 Zmiana numeracji rozdziatu - nowy nr 6, zmieniono nazwe rozdziatu i dokonano aktualizacji danych i opisu

projektow

6 Zmiana numeracji rozdziatu - nowy nr 7, zaktualizowano opis

7 Obecnie rozdziat nr 8, zmieniono nazwe rozdziatu, rozwinieto i uzupetniono opis

8 Zmiana numeracji rozdziatu - nowy nr 9, zaktualizowano dane finansowe

9 Zmiana numeracji rozdziatu - nowy nr 10, zaktualizowano opis

10 Zmiana numeracji rozdziatu - nowy nr 11




Wydziat Pozyskiwania Funduszy - Urzedu Miasta Rzeszowa
Material na sesi¢ Rady Miasta Rzeszowa dnia 14 grudnia 2011

Zalacznik nr 2 - Plan finansowy Miasta Rzeszéw w latach 2010-2015

-
A wykonanie plan prognoza prognoza prognoza prognoza

Lp. | Wyszczegdinienie 2010 2011 2012 2013 2014 2015

L DOCHODY | PRZYCHODY 818863 486| 907165064| 1093149976| 1014432434 | 1015214004 | 979 732 960

1. Dochody ogdtem 698 981 504 | 757 014 861 943 074 523 932 382 434 886 814004 | 859732 960T

1.1 Dochody biezace 610 121 365| 653028 079 730 783 028 762 345749 775039 600| 797 154 663
w tym:
gﬁgPOdy z dzierzawy autobusow i systemu e- a 0 0 3 055 204 5507 234 6 150 431
zwrot VAT 9296534 8 696 234 5 806 631 1048 860
srodki z budzetu Unii Europejskiej na projekt:
"Budowa systemu integrujgcego transport 342 684 115 651 213 752
publiczny Miasta Rzeszowa i okolic”
srodki z budzetu Unii Europejskiej na projekt
"Rozbudowa inteligentnego systemu transpartu 117 622 148 469
drogowego na terenie Miasta Rzeszowa”
1.2 Dochody majathowe 88 860 139| 103986 782 212 291 495 170 036 685 111 774 404 62 578 297

w tym:
srodki z budzetu Unii Europejskiej na projekt:
"Budowa systemu integrujgcego transport 126 708 254 126 224 4860 55826 113
publiczny Miasta Rzeszowa i okolic”
$rodki z budzetu Unii Europejskiej na projekt
"Rozbudowa inteligentnego systemu transportu 5609236 5861779
drogowego na terenie Miasta Rzeszowa"

1




Wydzial Pozyskiwania Funduszy - Urzedu Miasta Rzeszowa
Material na sesie Rady Miasta Rzeszowa dnia 14 grudnia 2011

2. Przychody 119 881 981 | 150 150 203 150 075 453 82 050 000 128 400 000| 120 000 QOO0
wolne $rodki, nadwyzka 15210 845 20 298 593
emisja obligacji na wyprzedzajgce finansowanie 15000 000
kredyty i pozyczki zaciagnigte / planowane do 3046 136| 61651610| 117675453| 47050000 92400 000
zaciggniecia w roku
emisja obligacji 100 000 000 53200 000 32 400 000 35000 000 36 000 000 120000 000
WYDATKI | ROZCHODY 798 564 892 907165064 | 1093149976 | 1014432434| 1015214004 979732 960
3. Wydatki ogdtem 771316489 879664 397| 1045834 549 982 501 005 981 820 561 952 639 527
3.1 Wydatki biezgce 583725899 | 646 024 399 712 799 844 714 045 517 719448 976 736 843 256
w tym:
obsfuga diugu 8 856 756 13204 691 18 837 865 21080 300 21875704 25470 328
dodatkowe wydatki na utrzymanie projektow 10 690,00 215 183,00 897 365,00
zwickszona doptata do MPK z tytulu dzierzawy 3055204 5527 231 6 150 431
projekt "Budowa sysiemu integrujgcego
transport publiczny Miasta Rzeszowa i okolic” 342 684 115 651 213752
projekt "Rozbudowa inteligentnego systemu
transportu drogowego na terenie Miasta 140 086 174 683
Rzeszowa”
3.2 Wydatki majgtkowe 187 590 590 233639998 333034 705 268 455 488 262 371586 | 215796 272
w tym:
projekt "Budowa systemu infegrujacego 3102094| 5637169| 164 136505| 165244403| 73967 733

transport publiczny Miasta Rzeszowa i okolic”
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projekt "Rozbudowa inteligenfnego systemu

transportu drogowego na terenie Miasta 86 132 0 0 7 659 248 7961 730

| Rzeszowa"

4. Rozchody 27 248 403 27 500 667 47 315 427 31931429 33393443 27 093 433
wykup obligacji 25000 000 25000000 28 000 000 27 200 000 28 400 000 23 000 000
splaty pozyczek i kredytdw 2372916 2 500 667 4 315 427 4731429 4993 443 4093433
wykup obligacji na wyprzedzajace finansowanie 15 000 000 -
Wynik biezacy

5. (dochody biezace - wydatki biezace ) 26 395 466 7 003 680 17 983 184 48 300 232 55 590 625 60 311 408

6. WYNIK BUDZETU -72 334 985| -122 649 536 -102 760 026 -50 118 571 -85 006 557 | -92 906 567
| |
ZADLUZENIE na koniec roku J 268 325097 | 370674781 473 434 807 523 553 378 618 559 935| 711 466 502

EEEE

Dane i wskazniki wg ustawy z 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych (obowigzujace do 31.12.2013 r.)

|

Obstuga zadtuzenia Miasta i potencjaine HE

splaty z tytutu porgczen | gwarancji (bez 36 329672 40 705 358 51153 292 53 021729

prefinansowania)

% splat kredytéw, pozyczek i poreczen

oraz wykupu cobligacji (bez prefinansowania) 52 54 54 57

do dochodéw ogétem

Prognoza zadtuzenia na koniec roku —l

{bez prefinansowania) 268 325097 | 355674 781 473 434 807 523 553 378
L

% zadtuzenia (bez prefinansowania) na koniec

roku do dochodow ogotem 38,4 47,0 50,2 56,2

Dane i wskazZniki wg ustawy z 27 sierpnia 2009 o finansach publicznych (art. 243)
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(dochody biezace + dochody ze sprzedazy
majatku - wydatki biezgce) / dochody

og&lem 11,0% 7,3% 5,7% 6,3% 7,6%
ér. arytmetyczna z ostatnich 3 lat
LIMIT

]
Obstuga zadtuzenia Miasta i potencjalne
splaty z tytutu poreczen i gwarancji (bez 40 705 358 51 153 292 53 021729 55 269 147 52 564 361
sptat rat prefinansowania)
Obstuga zadtuzenia Miasta i potencjalne
spifaty z tytutu poreczen i gwarancji (bez 54% 5,4% 5,7% 6,2% 6,1%

sptat rat prefinansowania) f dochody ogotem




Zalacznik nrl - do Uchwaly Rady Miasta Rzeszowa
Nr XX11/444/2011 z dnia 14 grudnia 2011 roku

ZINTEGROWANY PLAN ROZWOJU
TRANSPORTU PUBLICZNEGO

RZESZOWA NA LATA 2010-2015

Rzeszow, grudzien 2011 roku
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@racowaﬁié Vpowstalo jako aktualizacja opracowania pn. ,.Zintegrowany Plan Rozwojﬁ
Transportu  Publicznego  Rzeszowa na lata  2010-2015"  przyjetego  Uchwatlg
Nr LXXXI11/1472/2010 Rady Miasta Rzeszowa 9 listopada 2010 roku.

Rzeszow, grudzien 2011 roku 3



1. Zaloienia metody opracowania

Celem Planu jest wyznaczenie priorytetéw oraz ustalenie zasad realizacji elementdéw
polityki transportowej Miasta, dla stworzenia sprawnego systemu transportowego jako
rozwijajacego si¢ regionalnego centrum gospodarki, nauki, ustug i przemystu,
dla przyciagniecia inwestycji zagranicznych i rozwoju kapitatu lokalnego. Cel ten
zwigzany jest Scisle z aktualnym planem finansowym oraz systemem zarzadzania Miastem
1 wspdlpraca z gminami o$ciennymi.

Celem utylitarnym Planu jest przygotowanie zadan rozwojowych jako narzedzi osiggania
celdw szczegdtowych z zakresu polityki transportowej Miasta, w tym: przygotowanic tych
zadan, dokonanie przegladu zakresu i stopnia skoordynowania z dziedzinami pokrewnymi
(drogownictwo, sterowanie ruchem) oraz uzgodnienia zasad ich realizacji.

Celem wdrozeniowym Planu jest umozliwienie aplikowania o wspoéifinansowanie zadan z
funduszy zewngtrznych, w szczegoélnosci z Programu Operacyjnego Rozwd) Polski
Wschodniej na lata 2007-2013, finansowanego ze $rodkéw Funduszy Strukturalnych Unii
Europejskiej, w ramach Priorytetu 111. Wojewddzkie Osrodki Wzrostu, Dziatania III.1.
Systemy Miejskiego Transportu Zbiorowego. Horyzontem czasowym Planu jest rok 2015,
to jest zakonczenie okresu budzetowego Unii Europejskiej 2007 — 2013 (z perspektywa
finansowania do roku 2015).

Miasto w sposob systematyczny gromadzi dane i oceny funkcjonowania, ktérych
zrodtem sa zardwno wilasne shuzby, jak 1 badania prowadzone przez zewnetrzne,
niezalezne podmioty. Plan opracowany zostal na podstawie zgromadzonych informaciji i
diagnozy przeprowadzone] w sposdb ekspercki.

Faz¢ planowania strategicznego oparto na dotychczasowych dziataniach Miasta,
wyrazonych w nastepujacych dokumentach:

1) Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Rzeszowa na lata 2010-2015,
przyjety Uchwalg Nr LXXXI11/1472/2010 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 9 listopada
2010 roku.

2) Studium Uwarunkowan 1 Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Rzeszowa, przyjete uchwalg Rady Miasta nr XXXVII/113/2000 z dmia 4 lipca 2000
z pdzniejszymi zmianami (Uchwata nr 1.X/1026/2009 Rady Miasta Rzeszowa z dnia
29 wrzesnia 2009 roku),

3) Strategia Rozwoju Miasta, przyjeta uchwatg Rady Miasta nr LXXV/62/98 w roku 1998
z pbézniejszymi zmianam (Uchwala nr XXXVI/590/2008 Rady Miasta Rzeszowa
z dnia 8 lipca 2008r. w sprawie zmiany Strategii Rozwoju Miasta Rzeszowa),

4) Program Rewitalizacji Obszaréw Miejskich w Rzeszowie — projekt opracowany
przez Aleksander Noworol Konsulting — Czerwiec 2005 z pdzniejszymi zmianami,

S) Program Ochrony Srodowiska z Planem Gospodarki Odpadami Miasta Rzeszowa
przyjety Uchwalg nr XXXVII/617/2008 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 26 slerpnia
2008 r.,
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6) Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Rzeszowa na lata 2011-2025— stanowiaca
zalacznik do Budzetu Miasta Rzeszowa na rok 2011 1 lata kolejne.

W pracach nad Planem wykorzystano takze nastgpujace dokumenty:

7) Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podkarpackiego, przyjgta przez Sejmik
Wojewodztwa uchwalg Nr LXIII/790/06 z dnia 20 pazdziernika 2006 roku ,

8) Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego, przyjety
Uchwala Sejmiku Wojewoddztwa w 2002 1.

9) Plan Zagospodarowania Przestrzennego Obszaru Metropolitalnego opracowywany na
podstawie uchwaly Sejmiku Wojewodztwa Podkarpackiego nr XXX1/341/04.
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2. Charakterystyka obecnej sytuacji
Ponizej zaprezentowano charakterystyke obecnej sytuacji spoteczno-gospodarcze]
1 transportu na terenie miasta i obszaru funkcjonalnie powigzanego z miastem.

2.1 Zagospodarowanie przestrzenne miasta
2.1.1 Qgélna charakterystyka miasta

Rzeszéw, najwigksze miasto w poludniowo-wschodniej Polsce, jest administracyjng
stolicg Wojewodztwa Podkarpackiego zamieszkalego przez okoto 180 tys. oséb. Miasto
obejmuje obszar 116,36 km?® o gestosci zaludnienia ok. 1 547 oséb/km? W odniesieniu do
wojewddztwa podkarpackiego na Rzeszow przypad al:

— (0,65% powierzchni,

!

8,49% ludnosci ogdtem,

11,57% pracujacych,
—  27,02% pracujacych w sektorze ustug rynkowych,
Obok funkc)i administracyjnych miasta wojewddzkiego, Rzeszéw jest takze:

— o$rodkiem wslug o znaczeniu wojewddzkim 1 regionalnym, w szczegdlnoscl
w zakresie szkolnictwa oraz w zakresie nauki jako os$rodek stanowiacy uzupelnienie
obecnej sieci osrodkow krajowych,

— krajowym osrodkiem rozwoju przemystu elektromaszynowego, rolno-spozywczego
1 farmaceutycznego,

- waznym weztem krajowej komunikacji kolejowe), drogowej 1 lotniczej krajowej
1 miedzynarodowe;,

— os$rodkiem lecznictwa o zasiggu regionalnym, - osrodkiem sadownictwa o zasiegu
regionalnym,

— najwiekszym osrodkiem kulturalnym poludniowo-wschodniej Polski,
— centrum 1 osrodkiem religijnym wraz ze szkolnictwem wyzszym,

— osrodkiem centréw 1 instytucji okolobiznesowych o znaczeniu regionalnym
i ponadregionalnym.

Rzeszéw jako najwigksza aglomeracja miejska potudniowo-wschodniej Polski, jest
niekwestionowanym centrum handlowym, przemystowym 1 gospodarczym, najwickszym
osrodkiem akademickim i kulturalnym wojewddztwa podkarpackiego. Dogodne polozenie,
bliskoé¢ potudniowej i wschodniej granicy, czyni z Rzeszowa wazne centrum komunikacyjne.
W europejskiej klasyfikacji miast Rzeszéow zaliczony zostat do miast o znaczeniu
miedzynarodowym. W Koncepcji  Polityki  Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

" Glowny Urzqd Statystyczny — http:/iwww stat gov. plirzesziindex PLK_HTML.him
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1)

okreslony zostat jako krajowy osrodek réwnowazenia rozwoju, koncentrujacy
przedsiewzigcia  rozwojowe w  skali  ponadregionalnej. Plan  Zapospodarowania
Przestrzennego  Wojewodztwa  Podkarpackiego  (PZPWP)  wskazuje na  funkcje
ponadregionalne Miasta, w tym na przeobrazanie si¢ aglomeracji miejsko-przemystowej
w metropolig rzeszowska. Konkurencyjnosci miasta w poréwnaniu do innych miast Polski
Wschodniej PZPWP upatruje w:

~ Roli Rzeszowa jako centralnego osrodka aglomeracji, ktorej ksztaltowanie sie , moze
by¢ réwnolegte i relatywne do nowych technologii oraz rosnacych wymagan
co do jakogei zycia 1 srodowiska™;

- Wypelnianiu przez miasto luki dotyczacej funkcji wyzszego rzedu, ktore przed
II wojng $wiatowa spetmat Lwow;

- Polozeniu na kierunku rozwoju zachoéd-wschdd, a takze na gléwnych ciaggach
energetycznych kraju;

- Posiadaniu uporzadkowanej sieci urzadzen komunalnych i mozliwoécei dalszego jej
rozZwoju;

- Duzym potencjale intelektualnym i aktywnos$ci spolecznej mieszkancow;

- Szybko nastgpujacych procesach restrukturyzacji  potencjatu  produkcyjnego
1 tworzeniu nowych podmiotéw gospodarczych a takze rozwoju handlu o znaczeniu
krajowym | migdzynarodowym;

Polozenie miasta, na ktérego terenie krzyzuje si¢ 7 szlakow drogowych 1 kolejowych
o0 znaczeniu krajowym 1 migdzynarodowym - jest atrakcyjne w sensie mozliwosci rozwoju
gospodarczego tak miasta, jak 1 regionu. Dodatkowg atrakeje dla potencjalnych inwestorow
stanowi fakt, ze region poludniowo - wschodnl jest najczystszym rejonem kraju
0 nie zniszczonym przez przemyst icywilizacjg $rodowisku naturalnym, promocjg
dla wypoczynku 1 turystyki catoroczne;).

Miasto posiada migdzynarodowy port lotniczy 1 park technologiczny ukierunkowany
na lotnictwo. W obrgbie lotniska funkcjonuja: Aeroklub Rzeszowski oraz Osrodek
Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej (jedyna w kraju cywilna szkota pilotow).
W bezposrednim sasiedztwie lotniska rozpoczeto budowg autostrady A-4 (Berlin - Kijow)
z trzema weztami  do obstugi lotniska i strefy przylegle) oraz samego Rzeszowa. Transport
publiczny obstuguje regularne potaczenia pomigdzy portem lotniczym i centrum miasta.

Rzeszéw jest waznym wezlem kolejowym dla Podkarpacia, stanowiac zaplecze
logistyczne atakze rozgatezienia magistralne) limii E30 wschéd — zachdd 1 ukiadu
regionalnego linii Rzeszéw — Jasto oraz Ocice - Rzeszow.

Miasto jest europejskim centrum koncernu United Technologies Center, swiatowego
potentata w przemyéle lotniczym. Rzeszow jest glownym odrodkiem stowarzyszenia
przedsiebiorcéw Dolina Lotnicza (Aviation Valley). W sklad stowarzyszenia wchodza
przedsigbiorstwa z miast; Bielsko-Biata, Krosno, Mielec, Sedziszow Matopolski, Swidnik,
Krakéw, Lublin, Jasienica, Kolbuszowa, Boguchwata, Stalowa Wola, Poznan, Warszawa,
Tyczyn, Kalisz, Sanok, Debica, Jonkowo (k. Olsztyna), Gliwice, Tomaszéw Lubelski,
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Wisniowa. Utworzono Podkarpacki Park Naukowo-Technologiczny Aeropolis, ktérego
podstawg jest przemyst lotniczy.

Ponadto Rzeszow jest osrodkiem o rozwijajacej si¢ funkcji turystycznej. Jest osrodkiem
turystyki krajoznawczej, sentymentalne;j, ,,kulturalnej” oraz turystyki biznesowej. Na rozwoj
funkcji turystycznej Rzeszowa wplywajg walory turystyczne miasta, a takze okolic, jak
rowniez rozwijajace si¢ zagospodarowanie turystyczne i rekreacyjne. Istotna dla rozwoju
turystyki jest takze rola Rzeszowa jako wezta komunikacyjnego.,

2.1.2 Glowne elementy ksztaltujace strukture przestrzenng Miasta

Zabudowa miasta — jej typy 1 zrdznicowanie oraz rozmieszczenie przesitrzenne sg
wynikiem  dlugotrwatego  historycznego rozwoju, uwarunkowan fizjograficznych
oraz uwarunkowan polityczno — administracyjnych. Obszary zabudowane zajmujg w miescie
powierzchnig 3 692 ha, co stanowi 31,88 % ogolnej powierzchni miasta. Rzeszéw posiada
zdecydowanie wyksztatcong strefe zabudowy srodmiejskie), przy czym uktad zabudowy (stref
funkcjonalno-przestrzennych) ma charakter promienisto - koncentryczny z  wyramie
wyodrebnionymi osiedlami mieszkaniowymi oraz dzielnicami poprzemystowymi. Zabudowa
Miasta nie wskazuje cech zwartej, o czym swiadczy jedna z najnizszych w kraju gestosci
zaludnienia, duza powierzchnia terenéw zielonych 1 rekreacyjnych, jak réwniez zasob
terendw niezainwestowanych 1 zainwestowanych z mozliwoscig doinwestowania. Bardziej
zwarta zabudowa wystgpuje generalnie w lewobrzezne] czesci miastaw ktorej zdecydowanie
dominujg powojenne zespoty zabudowy mieszkaniowej.

Osiedla o bardzo duzym zaggszczeniu ludnosdei tj. od 94 — 376 os./ha (znacznie wigkszym
niz $rednia dla duzych miast w Polsce) to: Nowe Miasto, Mieszka I, Baranéwka, Krakowska-
Potudnie, Krola Augusta, Sportowa, Kmity, Tysiaclecia, Putaskiego, Grota-Roweckiego,
Dabrowskiego, Piastéw. Zabudowe tych osiedli tworzg budynki wielorodzinne - bloki
i wiezowce. Osiedla o $rednim zageszezeniu Judnodei tj. od 39 — 93 os./ha to: Srédmiescie,
Os. Paderewskiego, Zimowit, Staromiescie, Przybyszowka, Wilkowyja, Pobitno. Ich
zabudowe tworzg: kamienice 1 nieliczne bloki w Srédmiedciu, a takze zabudowa
wielorodzinna o $redniej intensywnosci na osiedlach: Paderewskiego, 1Pobitno, a takze
zabudowa jednorodzinna i szeregowa o charakterze wiejskim. Osiedla te nie posiadajg
istotnych rezerw dla dalszego rozwoju zabudowy. Osiedla o niskim zaggszczeniu Judnosci: od
6 — 38 os./ha: Staroniwa, Budziwdj, Mitocin, Slocina, Zalesie, Biata, Drabinianka, majg
charakter wiejski 1 istniejg tu wolne tereny na dogeszczanie zabudowy.

Zabudowa ustugowa publiczna 1 komercyjna zlokalizowana jest w historycznym centrum
miasta oraz w osiedlach mieszkaniowych o wysokiej intensywnosci, tworzac ustugowe centra
osiedlowe. W prawobrzeznej cz¢$el Rzeszowa, zabudowa ushugowa publiczna | komercyjna
na duzg skale rozwineta si¢ w rejonie ulic Rejtana i Kopisto — ma ona charakter ogélnomiejski
i ponadlokalny. Ponadto zabudowa ustugowa komercyjna w ostatnich latach rozwija sig
intensywnie przy trasach wlotowych do miasta.

Zabudowa przemystowa wraz z poprzemystowa zlokalizowana jest w kilku dzielnicach
przemystowych:
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WSK-PZL 1 zabudowa w rejonte ul. Wetlinskiej,
w rejonie ulic Trembeckiego 1 Maczka,

w rejonie ulic Przemystowej i Boya-Zelenskiego,
w rejonie ulic Okulickiego i1 Przy Torze,

w rejonte ulicy Hoffmanowej,

przy ul. Siemienskiego,

Conres 1 zabudowa przy ul. Geodetow.

Obszary zabudowy przemystowej 1 ushig produkcyjnych w znakomitej wiekszosci
zlokalizowane s3 w lewobrzeznej czesci Rzeszowa. Zabudowa zwiazana z gospodarka
wodno-sciekows, energetyczng 1 usuwania nieczystosci - zlokalizowana jest w péinocno-
wschodniej czesci miasta w poblizu rzeki Wistok.

Obszary niezabudowane zlokalizowane sa na obrzezach miasta — zwlaszcza w czesci

poinocnej i potudniowe], niezabudowane sa tez tereny nad zalewem i terasa zalewowa doliny
Wisloka.

Ze wzgledu na zagospodarowanie przestrzenne teren Rzeszowa mozna podzielié¢ na trzy typy
obszardw:
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Obszary strefy miejskiej - polozone w historycznym centrum miasta, charakteryzujace
sig zwartg zabudowg w kwartatach ulic, zawierajace elementy krystalizujace strukture
przestrzenna 7z zachowaniem wlasciwych proporcji  wngtrz  urbanistycznych.
Wystepujaca wysokod¢ zabudowy jest wyzsza niz trzy kondygnacje. W obszarach
tych wystepuje duza koncentracja ustug publicznych lokalnych 1 ponadlokalnych,
komercyjnych. Zlokalizowane tu obiekty posiadaja duze walory kulturowe
1 architektoniczne z wyraznie uksztaltowana, otwartg przestrzenig publiczna.

Obszary ksztattujacej sie strefy miejskiej - potozone w bezposrednim sasiedztwie
historycznego centrum miasta od strony zachodniej, poludniowej 1 wschodnie;
w granicach wyznaczonych przez tereny linii kolejowe] w kierunku na Jasto, dalej
wzdluz Alei Powstancow Warszawy 1 linii brzegowe] rzeki Wistok oraz wzdhuz
wschodniej pierzei Alei Rejtana, na wysokosci od skrzyzowania te] ulicy z Alejg
Armii Krajowej i Aleja Niepodieglosc, a takze wzdiuz alei Okulickiego na odeinku
od skrzyzowania tej ulicy z ulicg Krola Augusta 1 ulicg Broniewskiego. Na obszarach
tych wystepuje gldwnie zabudowa ustugowo — mieszkaniowa w clggu ulicznym
wczescl tworzac zwarta zabudowe lub  skomponowang w formie wnetrz
urbanistycznych, z nielicznymi elementami krystalizujacymi strukturg przestrzenna.
Wystgpujace tu  obiekty posiadajg  walory kulturowe. Ten obszar Miasta
charakteryzuje sie koncentracjg ustug publicznych lokalnych i ponadlokalnych
oraz komercyjnych, dostepnych bezposrednio od gléwnych ciagdw ulicznych,

Obszary osiedli mieszkalnych 1 osadnictwa o charakterze ruralistycznym - polozone
w bezpodrednim  sgsiedztwie  strefy miejskiej od strony poéinocne) oraz
w bezposrednim sgsiedztwie obszaréw ksztattujacej sie strefy miejskiej od strony




zachodniej, pdtnocnej, potudniowej i wschodniej oraz peryferyjnie w stosunku do
centrum miasta. Na obszarach tych wystepuje gléwnie zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna lub jednorodzinna, realizowana wedlug okreslonej koncepcji, albo
w ukfadach ruralistycznych z ustugami publicznymi lokalnymi i komercyjnymi, ktére
nie zaspokajaja w petni potrzeb, a sg zlokalizowane gtdéwnie w osrodkach osiedlowych
lub w pojedynczych obiektach. Obszary te charakteryzuja si¢ brakiem wyraznie
wyksztatconych ciggdw ulicznych. Istniejaca zabudowa wystepuje gtoéwnie w formie
»blokowisk™ lub zwartej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i przemieszanej
z zabudowa zagrodowa. Tereny te pozbawione sa waloréw kulturowych lub posiadaja
walory kulturowe charakterystyczne dla ukiadéw wiejskich o kompozyeji
urbanistycznej dla potrzeb poszczegolnych wydzielonych obszardw bez powiazan
z uksztattowana historycznie kompozycja centrum miasta. Czesto izolowane sg
arteriami komunikacyjnymi o charakterze tranzytowymi lub duzymi terenami
dziatalnosci produkcyjnej i ustug niejednokrotnie o charakterze zamknigtym.

Powierzchnia Miasta wynosi 116,36 km?, w tym®:

tereny rolne: 73,52 km?,

tereny zurbanizowane - 360,92 km?,

tereny lesne - 4,59 km?,

nieuzytki - 0,22 km?
2.1.3 Stan obecny i planowany infrastruktury {ransportowej

Rzeszéw jest korzystnie potozony w pasmie europejskie] przestrzeni wschod — zachadd,
w III Pan-Europejskim Korytarzu Transportowym, takze w przygranicznym obszarze
Euroregionu Karpaty oraz planowanym Paneuropejskim Korytarzu Helsinki — Ateny (Via
Carpatia — na podstawie tzw. Porozumienia tancuckiego z 2006 roku).

Przez Miasto przebiegaja migdzynarodowe trasy komunikacji kolejowej 1 drogowe] wschod —
zachdd 1 drogowej pdinoc — potudnie. Na wezel drog zewngtrznych w obrebie Rzeszowa
skiadaja sig:

- droga krajowa nr 4 (miedzynarodowa E-40) relacji Drezno — Zgorzelec — Wroctaw —
Katowice — Krakow — Rzeszdéw - Medyka — Lwow,

- droga krajowa nr 9 (migdzynarodowa E-371) relacji Radom — Rzeszow — Barwinek —
Koszyce,

- droga krajowa nr 19 relacji Biatystok — Lublin — Rzeszéw — i dalej na potudnie droga
krajowa nr 9,

- magistrala kolejowa E-30 relacji Drezno — Zgorzelec — Wroclaw — Katowice — Kralkdw —
Rzeszow - Medyka — Lwow.

Uktad ten uzupetniany przez nastgpujace elementy:

2 Zrodlo: hitp./fwww.rzeszow pl/miasio-rzeszow/dane-statystyczne/yzeszow-w-liczbach
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- droga wojewddzka nr 878 relacji Rzeszow — Dynow,
- linia kolejowa nr 71 relacji Ocice — Rzeszow ,
- linia kolejowa nr 106 relacji Rzeszéw — Jasto.

Mrasto Rzeszéw polozone na skrzyzowaniu historycznie uksztaltowanych szlakow
komunikacyjnych spetnia wazna funkcjg jako wezet komunikacyjny w poludniowo-
wschodnim rejomte  kraju. Polozenie Rzeszowa na trasach glownych potaczen
komunikacyjnych stanowi duza szanse rozwoju miasta, ale réwnoczeénie rodzi wiele
probleméw komunikacyinych.

W znacznym stopniu zostata przekroczona przepustowosé ulic w $rédmiesciu miasta, co
jest wynikiem zardwno rosnacego poziomu motoryzacji, jak i ulatwien parkingowych
wcentrum miasta. Trudnosei wystgpuja rowniez na obwodnicy s$rodmiejskiej 1 trasach
wylotowych z powodu naktadania si¢ ruchu wewngtrzmiejskiego, docelowo — zrédiowego
1 tranzytowego. Brak dostatecznej ilosci przepraw mostowych 1 przejsé dwupoziomowych
na przecieciach drog z liniami kolejowymi oraz brak dopetnienia ukfadu drogowego po
stronie polnocno-wschodniej w  powigzaniu z gwaltownym rozwojem motoryzacii
spowodowaly przecigzenie podstawowego ukfadu drogowego miasta.

W ostrej formie uwidocznily sig réwniez problemy parkingowe a ponad 30%
mieszkancdw miasta narazonych jest na ponadnormatywny hatas komunikacyjny.

Dla zlagodzenia  wystepujacych  trudno$ci w  funkcjonowaniu  systemu
oraz ograniczenia skali i ucigzliwo$ci transportu najwigksze nadzieje moina wigzaé
z koncepcjg zréwnowazonego rozwoju systemu fransportowego. Polega ona na
preferencji  dlatransportu  publicznego iruchu  npiezmotoryzowanego  oraz
ograniczeniach dla ruchu samochodowego, szczegdlnie w strefach konfliktowych
(srédmiescie), z uzyciem §rodkéw tagodzgcych ucigzliwosci transportowe,

Ze wzgledu na znaczenie Rzeszowa w regionie oraz bliskie sasiedztwo krajow Europy
srodkowo-wschodniej sprawny uktad komunikacyjny miasta, zapewniajacy odpowiednig
przepustowosc, odgrywaé bedzie szezegdlng role.

W ukiadzie fras o znaczeniu europejskim planuje sig:

- wybudowanie autostrady A4 (Drezno — Wroctaw — Krakéw — Rzeszow - Lwow), po
poinocnej stronie Rzeszowa, w odleglodei ok. 8 km od centrum miasta,

~ drogi ekspresowej S-19 (Grodno — Kuznica — Biatystok -- Lublin — Rzeszéw — Barwinek —
Presov), po zachodniej stronie miasta, w odleglosei okoto 5 km od centrum miasta.

W powigzaniach krajowych planuje si¢ realizacjg:

- poéinocne) obwodnicy, ktdra omija zwartg zabudowe iniasta, bgdace) w przysziosci
fragmentem drogi krajowej nr 4 relacji Wroctaw —~ Krakéw - Przemysl, klasy GP, o
przebiegu oclerajacym si¢ o granice Rzeszowa 1 gmin Swilcza, Glogdéw, Trzebownisko i
Krasne,

- przedtuzenie al. gen Okulickiego w kierunku poinocnym, klasy GP, zapewniajace
potaczenie drogi krajowej nr 9 z planowana obwodnica,
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W powiazaniach ogéinomiejskich za niezbedne uwaza si¢ uzupetnienie uktadu drogowego
w zakresle umozliwiajacym wyprowadzenie rachu franzytowego i migdzydzielnicowego poza
srodmiedcie miasta i obszary, ktére powinny by¢ chronione przed ucigzliwosécig tego ruchu
jak rowniez tereny zabudowy mieszkalnej i rekreacyjne. Ochrong srédmiescia przed
nadmiernym ruchem zapewni¢ ma planowane dopetnienie podstawowego ukiadu drogowego
miasta w czesci poOlnocno-wschodniej, tj. kontynuacja ul gen. Maczka w  kierunku
wschodnim, 1 do ronda na Pobitnem oraz rozbudowa Al. Wyzwolenia do przekroju
dwujezdniowego.

Na terenie Rzeszowa nie istnieje system szynowego transportu miejskiego i budowa
takiego sytemu nie jest planowana. Transport szynowy realizowany jest jedynie poprzez linie
kolejowe, ktére maja charakter miedzyregionalny lub regionalny. Istnieja plany zwigkszenia
roli transportu kolejowego w przewozach lokalnych poprzez budowg dodatkowych
przystankéw oraz wprowadzenie niskopojemnege taboru (szynobusy).

Proponowany docelowy uklad zapewnia mozliwo$¢ funkcjonowania wszystkich systeméow
transportu, w tym transportu publicznego, oraz segregacii ruchu pieszego 1 rowerowego.

W poblizu Rzeszowa, w Jasionce, znajduje si¢ lotnisko miedzynarodowe posiadajgce
strategiczne polozenie dla rozwoju ruchu lotniczego w Polsce pefudniowo-wschodnie). Jest
ono wyposazone w urzadzenia o standardach umozliwiajacych obstuge ruchu krajowego i1
miedzynarodowego miedzynarodowego oraz jest przystosowane do przyjmowania wickszodci
typow samolotow, facznie z najwigkszymi..

Zarzgdeg drog publicznych na terenie Rzeszowa, jako powiatu grodzkiego, jest Miejski
Zarzad Drog w Rzeszowie, jednostka budzetowa Miasta.

Do gtéwnych zadan MZD w zarzadzaniu drogami naleza:

- budowa i modernizacja sieci drogowe;,

- ufrzymanie sreci drogowej i obiektéw inzymnierskich,

- zarzadzanie ruchem na drogach,

- sporzadzanie badan i prognoz ruchu,

- budowa i utrzymanie o$wietlenia ulicznego 1 sygnalizacji $wietlne],

- utrzymanie zimowe drog.
Podane funkcje Zarzagdu kwalifikujg te jednostke jako zarzadce przedsigwzigé z dziedziny
drog 1 organizacji ruchu.

2.1.4 Uwarunkowania ochrony $§rodowiska

2.1.4.1 Zasoby naturalne

Na terenie Rzeszowa bogactwa naturalne wystepujg w postaci surowcdw energetycznych
i 16z wod podziemnych. Wydobywanym tu surowcem energetycznym jest gaz ziemny, dla
ktorego utworzone zostaty dwa obszary gémicze: , Kielanowka — Rzeszdw 17, oraz ,,Zalesie”.
Wystepuja tu rowniez wody mineralne.
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W ogolnej powierzchni Rzeszowa przewazajg gleby® zaliczone do LI i 111 klasy uzytkdéw
rolnych. o wysokiej wartoscl dla rolnictwa 1 objgte ochrong przed nierolniczym
wykorzystaniem.

Ogolem uzytkr rolne w 2010 r. zajmowaly 6 922 ha, co stanowilo okolo 59% powierzchni
miasta.

Klimat Rzeszowa 1aczy w sobie cechy cieplejszej Kotliny Sandomierskie]
i chlodniejszego Pogérza Karpackiego. Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,5°C
przy amplitudzie miesi¢cznej do 22,8°C, z najcieplejszym lipcem (Srednia temperatura
17,6°C) 1 najchtodniejszym styczniem ($rednia temperatura —5,2°C). Warunki wilgotnosciowe
nie odbiegajg od $rednich krajowych. Najbardziej wilgotnymi miesigcami sg listopad
1 grudzien (86-88% wilgotnodei wzglednej), najmniej maj i czerwiec.

2.1.4.2 Stosunki wodne

Rzeszow lezy na terenie zlewni rzeki Wislok, bedace) lewobrzeznym i najwickszym
doplywem Sanu. Wislok wyplywa z pdinocnych zboczy masywn Komanczy jako rzeka
o charakterze gérskim az do osiggni¢cia granic miasta. Po minigeiu Rzeszowa zmienia swoj
charakter na rzeke nizinng. Dolina Wistoka o lekko meandrujacym korycie do granic miasta
ma przebieg poludnikowy. Na obszarze miasta przyjmuje nast¢pujace doplywy:
prawobrzezne; Strug, Czekaj, Mlynowka, Paryja oraz lewobrzezne: Rudka, Mikoska
i Przyrwa. Doptywajace do Rzeszowa wody Wisloka zostaly spietrzone stopniem wodnym.
Stopienn ten zapewnia wymagana rzedna pietrzenia dla Zakladu Uzdatniania Wody
w Zwigczycy. Przy stopniu wodnym powstal zbiormik wodny, ktérego pgléwna funkcjq byla
poprawa warunkow wodnych dla ujecia wody pitne) dla miasta oraz zabezpieczenie przed
wodami powodziowymi a uzupelniajaca - rekreacja oraz wykorzystanie do uprawiania
sportéw wodnych. Powierzchnia zbiornika z chwilg rozpoczgcia eksploatac)i wynosita 120
ha, a jego pojemno$¢ okolo 3,6 mln m”. Duze zamulenie tego obiektu znacznie zmniejszyto
jego pojemno$¢ a ponadto wplynelo negatywnie na stan czysto$ci wody. Po czgsciowe]
przebudowie posiada on powierzchnie 60 ha i pojemnos¢ ok. 1,1 mln m’, a wody spetniajg
normy [1I klasy jakosci.

2.14.3 Obszary leSne

Lasy w granicach administracyjnych Rzeszowa zajmuja ok. 280ha. Wystepujace
tu zbiorowiska lesne buduja rozne zespoly, a glownym gatunkiem jest dab szyputkowy.
Debowy starodrzew — Lisia Gora, polozony w poludniowe) cz¢$cl miasta w sasiedztwie
zalewu na Wisloku, jest chroniony na powierzehni 8,11 ha jako rezerwat przyrody.
W poludniowo-wschodniej czeéel miasta, znajdujg si¢ Lasy Matysowskie zajmujace
powierzchnie 13,9 ha. Obserwowaé tam mozna fragmenty zbiorowisk buczyny karpackiej,
gradéw i tegdw. Wystepujg tu migdzy innymi chronione gatunki storczykéw oraz liczne inne
gatunki chronione. W dolinie Mliyndéwki, w niewielkich platach rozwija si¢ roslinnosc
zbiorowiska laséw olszowych 1 jesionowych. Niewielkie fragmenty lasow legowych
wierzbowo - topolowych wystepuja w dolinie Przyrwy. W okolicach Zalewu Rzeszowskiego

7 Program ochrony srodowiska miasta Rzeszowa w latach 2008-2011
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rozwijajace si¢ tegi wierzbowo-topolowe, wyksztatcone pldwnie jako zbiorowiska wikliny
nadrzecznej z udziatem krzewiastych wierzb. Obszary lesne w rejonie Rzeszowa zarzadzane
przez Nadlesnictwo Strzyzéw (RDLP Krosno), znajdujg si¢ w zasiegu | strefy oddziatywan
przemystowych zanieczyszczen atmosferycznych.

2.1.4.4 Zielen miejska

Rzeszow posiada niewielkq powlerzchni¢ terendw o duzych walorach przyrodniczych
oraz niewielka ilos¢ obiektow chronionych na podstawie przepisow szczegdlnych. Tereny
te petnia wazna rolg w organizmie miasta (w zakresie tworzenia waloréw klimatotwdrczych
1 aerosanitarnych oraz wizerunku miasta).

Zielen w Rzeszowie nie tworzy cigglego spdjnego systemu. Sg to zazwyczaj przypadkowo
zlokalizowane, niepowigzane ze sobg tereny. Obejmuje ona parki, zielence, zielen
przyuliczng, ziclen cmentama, lasy, zadrzewienia, ogrodki dziatkowe.

2.1.4.5 Stan $rodowiska

2.1.4.5.1 Systemy ekologiczne

System przyrodniczo — ekologiczny miasta tworzg doliny ciekéw wodnych. Gtowng osig
tego systemu jest rzeka Wistok. Dolina Wistoka stanowi korytarz ekologiczny o charakterze
regionalnym, {aczy tereny miasta z otwartymi terenami rolnymi i lesnymi rozciagajacymi sie
w otoczeniu, co sprzyja 1 ulatwia wymiane gendw 1 wzbogaca réznorodnosé biologiczng
miasta. Doliny bocznych doplywow Wisloka pelnia funkcje lokalnych korytarzy
ekologicznych, tworzac rdéznej szerokosci pasma zieleni, przewaznie nieurzadzonej. Uklad ten
nie tworzy spdjnej caloscl. Sztuczne bariery, stworzone przez dziatalno$é czlowieka
spowodowaty odcigcie centrum miasta od wiekszych pasm zieleni siegajacych z zewnatrz.

2.1.4.5.2 Zanieczysiczenie powietrza

Stan srodowiska na terenie Miasta w zakresie czysto$ci powietrza atmosferycznego nie
budzi istotnych zastrzezen, wymaga jednak systematycznego wprowadzania zmian i poprawy.
Do giéwnych przyczyn zanieczyszczenia atmosfery naleza: spalanie paliw energetycznych,
produkeja przemysiowa, transport drogowy, ogrzewanie budynkow®. Najwickszymi zrédtami
zanieczyszczenia powietrza w Rzeszowle sg: PGE Elektrocieptownia , Rzeszow™ S.A.,
FENICE POLAND Sp. z 0.0. Jednostka Operatywna Rzeszow oraz Zaklad Metalurgiczny
,, WSK- Rzeszow” Sp. z 0.0.

Nlosc toksycznych zanieczyszezen ze spalin samochodowych ksztattowana jest przez dwa
niezalezne czynniki: wzrost natgzenia ruchu oraz znaczace zattoczenie 1 wynikajace z niego
zaklocenia w ruchu.

Scentralizowany system cieptowniczy Rzeszowa rozprowadza energie cieplng z dwoch
7zrodet: z elektrocieptowni oraz z kottowni lokalnych i innych Zrodet ciepta. Gltownymi
zrodtami emisji pyhu zwieszonego PM10 w Rzeszowie SA kottownie i paleniska opalane

? Program ochrony powietrza dla strefy miasio Rzeszéw,
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paliwami statymi. Oszacowano, Ze energia cieplna wytwarzana w indywidualnych i lokalnych
kotlowniach stanowi 40% dostarczanego ciepta w miescie. Kottownie weglowe przyczyniaja
sie do emisji zwigkszone] ilosci zanieczyszezen do atmosfery, przede wszystkim w
nastepujacych czesciach Rzeszowa:

- Rejon starowki, migedzy ul. Pitsudskiego, Targowsg, Lisa-Kuli 1 Cieplinskiego,
- Rejon zwartej zabudowy migdzy torami PKP i ul. Pilsudskiego,

- Zabudowa jednorodzinna przy ul. Szopena, Diugosza 1 Tetmajerow,

- Dzielnica magazynowo — sktadowa miedzy ul. Okulickiego a torami PKP,

- Obrzeza Miasta ze starszym budownictwem jednorodzinnym.

Zty stan techniczny oraz wiek kotlowni weglowych 1 pilecow jest glowna przyczyna
wysokiego wskaznika emisji pytu zawieszonego PM10, PM2.5.

W strukturze emisji zanieczyszczen wyroznia sig: pyty i gazy ze spalania paliw, w tym SO,,
NQ,, CO, CO;, PMI0, PM2.5 oraz =zanieczyszczenia specyficzne 2z procesow
technologicznych. Zawartos¢ tych substancji w atmosferze ulegla wyraznemu zmniejszeniu w
odniesieniu do lat poprzednich.

Stopien zanieczyszczenia powietrza na terenie Rzeszowa cechuje si¢ powolnym
spadkiem, najsilniej zaznacza si¢ to w przypadku dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenku
wegla, oraz benzenu’. Dla tego typu zanieczyszczeh Miasto Rzeszow sklasyfikowano do
klasy A tj. poziom substancji nie przekracza poziomu dopuszczalnego lub poziomu
docelowego. Niemnie] jednak roczne przekroczenie dopuszezalnego poziomu zawieszonego
pytu PM10 spowodowato, ze obszar Miasta Rzeszowa zostat zakwalifikowany do klasy C .
poziom chocéby jednej substlancji przekracza poziom dopuszczalny powiekszony o margines
tolerancji lub poziom docelowy (dla PM2.5 kwalifikacja do klasy B).

2.1.4.5.3 Zagroienie halasem

W Rzeszowie glowna przyczyna zagrozen akustycznych jest ruch drogowy oraz
kolejowy, W zwiazku z tym obszarami zagrozonymi halasem sg tereny potozone w poblizu
wigkszych drog, przy skrzyzowaniach. Najwyzsze poziomy halasu (powyze; 70dB)
zaobserwowano na ulicach: Krakowska, Witosa, Batalionéw Chlopskich, Powstancow
Warszawy, Armil Krajowej, Lwowska, oraz Sikorskiego. Ze wzgledu na przekroczenia
dopuszczalnych norm hatasu w powyzszych miejscach zamontowano ekrany alustyczne,
ktére zmniejszyly oddziatywanie emisji halasu o okolo 12-22 dB.

2.1.4.5.4 Gospodarka wodno — sciekowa i gospedarka odpadami na terenie Rzeszowa

Gospodarka odpadami

W Rzeszowie glownymi zrodtami odpaddéw komunalnych sg gospodarstwa domowe,
obiekty infrastruktury handlowe], ustugowej, rzemieslniczej, szkolnictwo, przemyst w czgsel
~socjalnej”, obiekty turystyczne oraz targowiska. W roku 2006 na terenie Rzeszowa powstalo
ponad 70 tys. Mg odpadéw komunalnych, z czego okolo 33% byly odpadami kuchennymi

7 Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Podkarpackim — Raport za rok 2010, Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie
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ulegajgcymi biodegradacyi. Jednak ze wzgledu na niepetng ewidencje odpadéw komunalnych
nie jest mozliwe okreélenie rzeczywistej ilosci odpaddéw wytwarzanych.

Sukcesywnie na terenie Miasta Rzeszowa wdrazany jest system selektywnego zbierania
odpadow. Dla ulatwienia segregacyi zostaly wprowadzone odpowiednio oznaczone pojemniki
przeznaczone dla roznego rodzaju odpadéw. W chwili obecnej mozliwa jest segregacja
nastgpujacych odpaddw: szklo kolorowe, szklo bezbarwne, makulature, plastik, aluminium
(metale) oraz tekstylia. Ponadto od pazdziemika 2007 roku zbieranie odpadow elektrycznych
t elektronicznych odbywa si¢ dwa razy do roku poprzez obwozng zbidrke odpadow
niebezpiecznych tj. §wietldwki, baterie, srodki ochrony roélin, opakowania po $rodkach
ochrony roslin, przeterminowane lekarstwa, rozpuszezalniki, farby, lakiery, opakowania po
farbach i lakierach, kwasy 1 alkalia, srodki chemiczne typu domowego, odpady zawierajace
rte¢, lampy energooszczedne, zuzyty olej. Niemniej nalezy zaznaczyé, ze udzial
posegregowanych odpadow w ogdlnej ilosci jest niewielki {(w 2006 roku udzial ten wynosit
okoto 2%).

Oprocz odpaddéw komunalnych na teremte Miasla Rzeszowa powstajg odpady pochodzace
z sektora gospodarczego. Wérod firm dziatajacych na terenie miasta w 2006 roku najwiekszg
itoéé odpadow wytworzyli:

- Miejskie Przedsigbiorstwo Wodociagdw i Kanalizacji Sp. z 0.0.,

- Zaktad Metalurgiczny WSK Rzeszow,

- Miejskie Przedsigbiorstwo Drég 1 Mostéw Sp. z 0.0. w Rzeszowie,

- Elektrocieptownia WSK - Rzeszow Sp. z 0.0. EC Fenice Poland Sp. z 0.0.,
- Elektrocieplownia Rzeszow.

Gospodarka wodno — $ciekowa

Za gospodark¢ wodno — éciekowg na terenie Rzeszowa odpowiada Miejskie
Przedsiebiorstwo Wodociagow 1 Kanalizacji w Rzeszowle.

Obecnie eksploatowana jest sie¢ wodociagowa o diugodci 864,1 km, 2 ujgcia powierzchniowe
wody, awaryjne ujecie wglebne, lokalne ujgcie wody, 32 przepompownie wody, 12
zbiornikéw wyrownawczych wody czystej oraz 187 studni publicznych. Sredniodobowa
produkcja wody uzdatnionej w 2010 roku wyniosla 35,7 tys m® zaspokajajac w pelni
zapotrzebowanie odbiorcow.

W przypadku sieci kanalizacyjnej, 1o w roku 2011 eksploatowane byly: sie¢ kanalizacji
sanitamej o diugosci 573,3 km, 72 przepompowni $ciekdw oraz 301,9 km sieci kanalizacji
burzowej.

2.1.5 Uwarunkowania ochrony konserwatorskiej

Rzeszdéw posiada zabytkowy uklad urbanistyczny, uksztaltowany przez fizjografi¢ terenu
i koncepcje urbanistyczne oraz poprzez decyzje kolejnych wilascicieli Rzeszowa - m.in.
éredniowieczny uklad urbanistyczny Starego Miasta 1 renesansowy ukiad dawnego Nowego
Miasta.

Substancja zabytkowa Rzeszowa to przede wszystkim:
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- OStare Miasto z Rynkiem w ksztalcie trapezu, z oryginalnym Raftuszem w stylu
eklektycznym, kamienicami mieszczanskimi,

- Srédmiescie z zespotami eklektycznych i secesyjnych kamienic i willi z przetomu
XIX 1 XX wieku, m.in. wille przy Alei Pod Kasztanami i ul. Jalowego,

- budowle uzytecznodci publicznej: gmachy bankdéw, towarzystw ubezpieczeniowych,
szkdt 1 uczelni z przetomu XIX 1 XX wieku,

— Stary Cmentarz - nekropolia powstata w 1783r., z licznymi zabytkowymi nagrobkami
1 kosciotem,

- w petni zachowany zespot stacyjno-dworcowy Rzeszow-Staroniwa z 1891t
- kilka zespotow CK koszar wojskowych na obszarze Srodmiedcia,
- monumentalne gmachy architektury socrealizmu,

- zabytki urbanistyczno-architektoniczne oraz techniki zwigzane z Centralnym
Okregiem Przemystowym.

Najbardziej interesujace budowle sakralne to:

- kosciot Bernardynéw z b, atrakcyjnym wnetrzem =z barokowa polichromia,
renesansowym oftarzem i sanktuarium MB Rzeszowskiej z figurg otoczong kultem,

- dawny Konwent Pijaréw z kosciolem posiadajacym dekoracje stiukowe stynnego
wtoskiego mistrza Falconiego, wraz z zabudowaniami klasztornymi i kolegium,

- kosciot Famy z gotyckim prezbiterium,

- kosciot poreformacki z dawnym ogrodem przyklasztornym {(ob. Ogrod Miejski),
- koscidt pocerkiewny na Zalesiu,

- neogotyckie koécioty na Slocinie 1 na Staromiesciu,

Wsréd budowli rezyvdencjalnych wyrdznia sie zespot rezydencjonalno-obronny Lubomirskich:
zamek z 700-metrowym obwodem fortyfikacji bastionowych i patacem letnim. Pozostale
zespoly rezydencjonalne to:

- zespoi palacowo-parkowy Jedrzejowiczéw na Staromiesciu,

- zespol dworsko-parkowy wraz z zespolem folwarcznym na Slocinie,

- zespof dworsko-parkowy na Zalesiu,

- pozostaloscl zespotu dworskiego Chrystianich — Grabienskich na Osiedlu,

RzeszOow posiada rowniez unikalne zabytki kultury zydowskiej, takie jak: Synagoga
Staromiejska, Synagoga Nowomiejska, cmentarz zydowski, dawny Zydowski Dom Ludowy
i gimnazjum hebrajskie, pl. Oftar Getta i zydowskie obiekty uzytecznosei publiczne;j.

Na terenie miasta funkcjonuje 7 muzedéw: Muzeumn Okregowe, Muzeum Historii Miasta
Rzeszowa, Muzeum Etnograficzne im. F. Kotuli, Muzeum Diecezjalne, Muzeum f.owiectwa,
Muzeum Dobranocek, Muzeum Mleczarstwa.
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Obszarami 1 obiektami chronionymi na podstawie Ustawy o ochronie dobr kultury sa obszary
1 obiekty wpisane do rejestru zabytkdéw. Na terenie miasta Rzeszowa sa to:

- zespoly zabytkowe,
- cmentarze,
- obiekty budowlane,

- stanowiska archeologiczne

inne zabytki nieruchome, znajdujgce si¢ w gminnej ewidencji zabytkow.

Wiele obicktow zabytkowych wymaga remontéw konserwatorskich. Wykorzystanie
licznych zabytkow dla wspdlczesnych funkeji powoduje koniecznoéé modemizacji
1 przebudow. Dotyczy to m.in. tak waznych dla Miasta obiektdéw, jak: zespd! parkowo —
patacowy Jedrzejowiczdw na Staromiesciu, czy zespdt dworsko-parkowy wraz z zespotem
folwarcznym na Stocinie.

2.1.6 Podsumowanie uwarunkowai rozwoju przestrzennego

Giowna strategia zagospodarowania przestrzennego miasta w  zakresie systemu
transportowego polega na rozwijaniu uktadu drogowego na zewnalrz, natomiast rozwigzan
sprzyjajacych transportowl publicznemu, w obszarach srodmiejskich 1 nowych terenach
rozwojowych. Poprawy stanu srodowiska mozna oczekiwaé natomiast poprzez zmiany w
systemie transportu, w szczegolnosci przez: :

zwickszanie udziatu transportu publicznego w podrézach,
- oddziatywanie na zmniejszenie ruchliwosci w podrézach samochodem,

- promowanie ruchu niezmotoryzowanego poprzez budowg systemu droég rowerowych
1 rozwdj stref ruchu pieszego,

- eliminacj¢ ruchu tranzytowego z obszaru centrum miasta.

2.2 Organizacja transportu zhiorowego

Organizatorem regionalnego transportu zbiorowego na obszarze wojewodztwa
podkarpackiego sa samorzadowe wiadze wojewddztwa.

Organizatorem lokalnego transportu zbiorowego na terenie Rzeszowa sg wladze miasta.
W ich imieniu, na podstawie Uchwaty Nr LVIII/954/2009 Rady Miasta Rzeszowa z 7 lipca
2009r, w sprawie utworzenia Zarzadu Transportu Miejskiego w Rzeszowie, obowiazki te
wykonuje Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM). Jego przedmiotem dziatania jest
planowanie, organizowanie 1 zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym. Od stycznia
2012r. ZTM bedzie prowadzit réwniez sprzedaz, dystrybucje i kontrole biletow oraz
windykacje naleznosci za przejazd komunikacjg miejska.

Na podstawie porozumienia pomiedzy Miastem Rzeszow a gming Swilcza ZTM Rzeszow jest
rowniez organizatorem transportu na jej terenie.
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Na terenie pozostalych przyleglych do teremu Rzeszowa gmin: Trzebownisko,
Boguchwata, Krasne, Glogéw Matopolski, Chmielnik, Czarna i Tyczyn, organizatorem
transportu jest Zwigzek Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”, choé od roku
2000 do 30.04.2010 roku byta nim gmina Rzeszéw.

ZaznaczyC nalezy, Ze nie istnieje w chwili obecnej koordynacja pomiedzy przewozami
organizowanymi przez ZTM Rzeszéw i przez Podkarpacka Komunikacje Samochodowa. Nie
istnieje rowniez integracja biletdw i taryf pomiedzy tymi dwoma organizatorami przewozow.

Podobnie, z przyczyn prawnych (rdézni organizatorzy, brak obowigzku koordynacji), niec ma
koordynacji pomigdzy przewozami regionalnymi a lokalnymi.

2.2.1 Transport zbiorowy - miejskii podmiejski

Gminny transport publiczny miasta Rreszowa organizowany jest przez Zarzad
Transportu Miejskiego (ZTM) — jednostke budzetowa miasta Rzeszowa, natomiast ustugi
przewozowe wykonywane sg przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Rzeszow
Spotka z o. 0., jedynego przewoznika autobusowego wykonujacego przewozy na zlecenie
Gminy Miasta Rzeszow, ktdremu miasto przyznato status podmiotu wewnetrznego.

ZTM jako organizator przewozdéw prowadzi badania potrzeb przewozowych, planuje ustugi
pod katem zapewnienia dojazdéw mieszkaicom obstugiwanych terendéw, oraz zawiera
umowe przewozowa z MPK na $wiadczenie tych ustug.

MPK, obok realizacji ustug na rzecz ZTM, wykonuje takze przewozy komercyjne do gmin
o$ciennych. Od konca roku 2014 planowane jest organicznie ustug MPK tylko do tych
terendw, dla ktorych ZTM Rzeszéw uzyska prawo do organizowania przewozOw na rzecz
samorzadow lokalnych, Gmina Rzeszéw bedzie dazy¢ do zawarcia porozumien z gminami
osciennymi na $wiadczenie ustug transportu publicznego.

MPK - Rzeszdéw Sp. z o.0. sSwiadczy ustugi przy wykorzystaniu wilasnych srodkow
transportowych. Dzialalno$¢ jest prowadzona na terenie miasta Rzeszowa oraz 8 gmin
osciennych: Trzebownisko, Boguchwata, Swilcza,, Krasne, Czarna, Chmielnik, Glogéw Mip.,
Tyczyn, choé tylko z Gming Swilcza podpisane jest porozumienie, na mocy ktérego
organizatorem transportu zbiorowego na jej terenie jest Miasto Rzeszow, a pozostate gminy
od IT kwartatu 2010r. sg obstugiwane na zasadach wolnorynkowych.

Transport publiczny ukierunkowany jest na obstug¢ masowa pasazerdw o ustabilizowanych,
codziennych potrzebach transportowych.

Linie autobusowe obstugiwane sg z czgstotliwoscig 10 do 25 minut na liniach miejskich oraz
20 do 90 minut na liniach podmiejskich.
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Tabela I Dane eksploatacyjne MPK - Rzeszédw Sp. z 0.0. za 2010r.

Dlugosé linii w Dlugoéé linii ]
Rodzaj linii Tlo4é granicach miasta poza granicami Liczba taboru
linii fkm / miasta
- e _ / km /
MIEJSKIE 24 283 9 88
| (w tym gm. Swilcza)
PODMIEJSKIE L6 129 121 49
(komercyjne) B -
SPECJALNE 5 38 24 4
— ——
NOCNE 2 43 - 2
OGOLEM: 47 493 154 143
Lo — I

Zrodlo: MPK-Rzeszéw Sp. z 0.0
Mape sieci autobusowej MPK w Rzeszowie przedstawiono na rysunku 1.

Rysunek I. Mapa sieci autobusowej MPK w Rzeszowie

7 2 - Pogwizdd | LEGEADA
- ik =rni L 1 = aw oW -
20 - Rudna Mala | | 14 - Stoblerna > | przzttanki
27 - Glogsw ftp. |\ 21 - tukawiee T alrolisons |
Lipte i % 38 - baka g O autobusowe
\ Pt Zaklad Kart ulice |
A o B dintie
o < 5
s 4
z- i = .
2 Treciana /? l'_-é':*j A
a r A Y4 o
\\f.-ép Vs _.\!r,_.,_./ﬁ{.,c;
[ i S, N e
2s - “Q{'x}‘ ;{}T" pa & /@"—'.p/
Ezranka\'{'—z " SE !/‘-
ELm _m S [ 2_»—
-‘\.J' s _,r“? 1“ ™~ -
Lo Sl fiF
%&; S a ":2,_‘
T »
buika B : = o wilkowss

—-I-c\__q_ Z
Q' - )!‘,f;'t.-rj,;:d_g T Ty
[ e

0 —
v
»
Iy
¥
1
5
h
#
1

] e |
e 4 M ™ e -
- | % oLt A o e
E. 2 v) i3 R -
| el = i P! r 3 . o
| 3 3= Tkl = e 1 = s
- A‘. 3 L ,.??1_...“1'1“]» .‘,E"-n
T ) 2 e et e - | i
S RRONITSY 7 - o
A e =y t\‘.' re \\\ = - _ig’ et e
35 - Klelandwha ) i il T, ¥ o & - Malawa
(= 3 = -‘ﬁﬁ‘--‘q 5 , »
F =l '5'.‘1: T -_-'? “:‘ toci
& =k i A5 2y
,f e ;’ /“{3/ A
457 ; T %
& R \
e L :}
iP5, 16 - Chmielntk, Zabratdwlca
[ & e e
A KIEMIRT 1

uE“‘ - = - Maryséwhka

.

3 - Lutoryi

13 ~ Zwigczyca
22 - Boguchwala
2& - Zwigcivca
533 - Maglalnica

Falzsis

-
Ly
1
@
<
a
-
£
=S

8 - Sikorsktego MPGK
37 - Budziwg)

Rzeszow, grudzi_éﬁ 2011 roku - 20



Zrédlo: htip:/iwww. mpk rzeszow.pl/

Obserwowany jest staly spadek ilosci przewozu pasazerdw (z okolo 43 min pasazerdéw
w 2004 r. do okoto 36,6 mln w 2010 roku) , co jest wynikiem wzrostu motoryzacji, ale takze
stosunkowo niskiej jakosci $wiadezonych ustug (w wigkszosci pojazdy sa wyeksploatowane,
brak priorytetéw w ruchu w potaczeniu z zattoczeniem ulic).

Strukturg taboru bedacego w dyspozycji Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego oraz
$rednie przebiegi taboru przedstawiono na ponizszych wykresach.

Wykres 1. Struktura wickowa taboru MPK

Ho-3lal E4-6lat 47-9lat H10-12lat E13-15lat & powyiej 15 lat
wiek : ~ 03lat 46 Iat 7-9lat | 10-12 lat [ 13-15 lat | = 157at [ razem
sztuk: 10 [ 29 7 41 20 | 81 188
 Udziat: 5,32% 15,43% 3,72% 21.81% 10,64% . 43,09% | 100,00%
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych MPK Rzeszéw
Wykres 2. Srednie przebiegi autobusu MPK w latach 2000 — 2010
frea'm’przebr'eg calkowity autobusu w okresie 2000- 2010
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ysp Jomim=— e S ...
7291
FDU [ I . ———— = - - e _‘..’_n. e R — —
Ty 6847
650 '1 """""""""""""""" 6“}%" - ﬁ "6':;,5 _'652_,-2 —————————————— —
600 A S  —
£ =520
E_ 550, e M e — = =
cpo WEADORE— — vl =
450 B e —
400 i ey
350 . r - — . . . —
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
RoK
Zrédio: opracowanie wlasne na podsiawie danych MPK Rzeszow.
Miedzygminna Komunikacja Samochodowa
Rzeszoéw, grudzien 2011 roku 21



Od 1 maja 2010 r. przewozy podmiejskie na terenie gmin: Trzebownisko, Boguchwala,
Krasne, Glogow Malopolsky, Chmielnik, Czama i Tyczyn, organizowane sa przez Zwiazek
Gmin ,,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”, dziatajacy na podstawie ustawy z 8 marca
1990 roku o samorzadzie gminnym (tekst jednolity z 2001 roku, Dz. U. Nr 142, poz. 1591 z
pdzn. zm.) oraz przyjgtego statutu.

Zwiazek wykonuje przekazane mu zadania gmin-cztonkéw w zakresie lokalnego transportu
zblorowego w imieniu wlasnym 1 na wlasng odpowiedzialnosé. W szczegdlnosei do zadan
zwigzku nalezy realizowanie zadan za pomoca PKS Rzeszéw S.A. w zakresie zapewnienia
pasazerskiego transportu publicznego na obszarach gmin objetych dziataniem zwigzku oraz
koordynowania rozkltadow jazdy lini1 przebiegajgcych przez obszar gmin-czionkéw zwiazku.

Autobusy linii organizowanych przez zwiazek, jezdzace pod szyldem Miedzygminne|
Komunikacji Samochodowe] (MKS), wjezdzaja na teren Rzeszowa, korzystajac
z przystankéw transportu publicznego na terenie miasta.

Rysunek 2. Mapa sieci komunikacji publicznej obslugiwanej przez MKS

Zrodio: hitp. /Awww. zapks. rzeszow. plf?trasy-przejazdi. him!
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2.2.2 Regionalny i ponadregionalny transport autobusowy

Rzeszéw ma dwa duze dworce autobusowe. Dworzec gldéwny PKS miesci sie
w bezposrednim sasiedztwie dworca kolejowego, przy ulicy Grottgera. Stanowi on glowny
wezel autobusowej komunikacji dalekobteznej 1 regionalnej. Majg tuta] rowniez swoj
przystanek autobusowe linie migdzynarodowe. Dworzec sklada sie z 10 zadaszonych,
umieszczonych szeregowo stanowisk przystankowych, co daje duza przepustowosé i swobode
manewrowania autobusom. Gtéwnym przewoznikiem oferujacym potaczenia ztego dworca
jest PKS Rzeszow, ale zatrzymujg si¢ tu rowniez autobusy innych firm, jak Veolia Transport
Podkarpacie 1 Veolia Transport Bieszczady. Oferta wszystkich przewoznikdw prezentowana
jest wspolnie, zarowno na dworcach autobusowych jak i w intemecie, istniejg rdwniez
wzajemne porozumienia taryfowe, ktore umozliwiajq sprzedaz biletdw przez jednego
przewoznika na kurs drugiego. W ograniczonym stopniu funkcjonuje rowniez wzajemne
honorowanie biletow miesigcznych wystawionych na elektronicznej karcie zblizeniowej (tzw.
»EM-karta™).

Z dworca gléwnego w Rzeszowie odjezdzaja autobusy rdznych przewoznikow, kursujace
wponad 180 relacjach®, z uwzglednieniem relacji wariantowych, réznigeych sie trasg
poérednig do tego samego punktu docelowego. Z racji dowozowo - odwozowego charakteru
autobusowych przewozow regionalnych, na wigkszosel tras uruchamiane jest od dwoch do
czterech kursow dziennie. Charakterystyczne dla oferty przewozowe] PKS jest duze
zroznicowanie termindw poszezegdlnych kursow, zwlaszeza jezeli chodzi o dni $wigteczne,
w ktorych kursy nie sg wykonywane. W odrdznieniu od komunikacji miejskiej, nie ma tutaj
Sciéle okreslonych rozktadow dla dni roboczych, sobdt, niedziel 1 $wigt. Godziny sg ustalane
indywiduainie dla kazdego kursu, zatem istnieja w ofercie kursy, ktére odbywaja sie
wylacznie w wybrane dni tygodnia, oraz takie, kiore nie odbywaja si¢ w kilka wybranych dni
$wigtecznych w roku. Brak jednoznacznego usystematyzowania terminow kursowania nie
sprzyja przejrzystoscl oferty ani jej przyjaznosci dla oséb rzadko korzystajacych z ustug
przewozowych.

Kierunki o najwiekszej liczbie kursow z ptownego dworca PKS to Dynow, Futoma,
Gwoznica Goéma, Hucisko, Jasto, Kolbuszowa, Krosno, Lecka, Lezajsk, L.ancut, Manasterz,
Mielec, Pstragowa, Ropezyce, Sanok, Stalowa Wola, Strzyzow oraz Tarnobrzeg.

Drugim dworcem autobusowym jest tzw. ,Dworzec Podmiejski”, zlokalizowany przy ulicy
Jana Kasprowicza, pod Wiaduktem Slaskim. Oferta przewozowa wykonywana z tego dworca
obejmuje 66 relacji (z uwzglednieniem relacji wariantowych). Kierunki o najwigkszej liczbie
kursow na dobe (8 i wiece]) to: Budy Glogowskie, Budziwéj, Cierpisz Gomy, Malawa,
Niechobrz, Nosowka, Straszydle, Wola Rafatlowska, Woliczka, Wysoka Giogowska,
Zabratowka.

PKS w Rzeszowie S.A. w obstudze przewozow regionalnych korzysta z 44 przystankow
zlokalizowanych na terenie Rzeszowa, w tym 18 przystankéw komunikacji miejskiej:

Wy tablicowego rozkladu jazdy PKS Rzeszow
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Dworzec autobusowy, dworzec podmiejski, Batalionéw Chiopskich, Beskidzka Pola,
Beskidzka Szkota, Biata, Ciepl Ron D/W, Czekaj, Dabrowskiego, Debicka Granica, Debicka
ostedle, Debicka Osr. Zdr., Debicka skrz. z Krakowska, Debicka (Skrzyzowanie), Debicka
(Szkola), Krakowska Gor., Krakowska Szpital, Langiewicza, Lisa Kuli, Lubelska GT,
Lubelska MPK, Lwowska, Matuszcz. WSK, Mitocin, Mitocin Kiub, Mochnackiego,
Paderewskiego Ruch, Pilsudskiego UM D/W, Pilsudskiego ZDZ., Pl. Wol., Pobitno,
Podkarpacka, Politechnika, Powsta. W-wy WSK, Przybysz. Dworzec, Przybysz. Stadion,
Rejtana, Rejtana Uniwers., Roch Kapl. Roch Lasek, Staromiescie, Warszawska, Wilkowyja,
Zalesie, Zwieczyca.

Zwigksza to dostepno$¢ poszczegdlnych rejondw miasta dla osdb  przyjezdzajacych
autobusami PKS.

Tabor aulobusowy PKS Rzeszéw jest przystosowany do rdznorodnych form uslug
przewozowych, wiec jest dos¢ zréznicowany. Oprécz taboru typowo regionalnego, PKS
posiada autokary do polaczen dalekobieznych oraz autobusy przystosowane do ruchu typowo
podmiejskiego. Stosunkowo duzy jest udzial autobuséw nowych. PKS oferuje réowniez
wynajem autokaréw do przewozdéw turystycznych.

Komunikacja regionalna PKS boryka sie¢ z problemami zblizonymi do PKP. Zmieniajace sie
warunki gospodarcze, dazenie ludzi do wickszego komfortu jazdy, brak nakladéow
finansowych spowodowaly marginalizacje znaczenia PKS w zakresie transportu. Udziat PKS
w przewozach pasazerskich stale maleje, co jest takze wynikiem konkurencji ze strony
przewoznikdéw prywatnych, oferujacych atrakcyjne ceny biletéw i szybszy czas dotarcia do
celu podrézy. Zwiekszenie znaczenia PKS w calym systemie komunikacji regionalnej
1 miedzyregionalne] uzaleznione jest od duzych nakitadéw finansowych w zakresie
unowoczesnienia taboru, poprawy komfortu podrézy przy atrakcyjnych cenach biletdw.,
Lokalizacja dworca PKS (w centrum miasta) jest znaczacym atutem 1 utatwia integrowanie
regionalnej komunikacji autobusowe] z innymi srodkami transportu publicznego.

2.2.3 Komunikacja prywatna i koordynacja ofert przewoznikéw

Poza wymienionymi wczesnieg MPK 1 PKS na terenie Rzeszowa 1 okolic dziata
kilkudziesieciu przewozmkdw autobusowych roznej wielkosci.

Pod wzgledem liczby wykonywanych kursow najwicksza oferte przewozowa oferuje firma
Marcel, kursujaca do Krosna, Stalowej Woli, Tarnobrzegu, Mielca i Jawornika Polskiego.

Dworzec autobusowej komunikacji prywatnej do roku 2009 znajdowatl sie na parkingu przed
Podkarpackim Urzedem Wojewodzkim przy ul. Jana 11 Sobieskiego, 1 korzystalo z niego
kilkudziesieciu przewoznikéw, Obecnie, ze wzgledu na trwajaca na tym terenie budowe i
planowane jego wykorzystanie do innych celow, w Rzeszowie nie ma dworca komunikacji
prywatnej.

Komunikacja prywatna nie podlega koordynacji oferty pomigdzy przewoznikami i pokrywa
oferta tylko najbardziej dochodowe relacje. Prezentacja oferty przewozowej poszezegdinych

przewoznikdw jest chaotyczna, kazdy z nich nawet na wspdlnym przystanku autobusowym
prezentuje swoje rozktady jazdy osobno. Z tego powodu oferta autobusowych przewoznikéw
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prywatnych jest raczej trudno dostgpna dla 0sob spoza regionu. Oznacza to, ze przewoznicy z
te] kategorii sa zdecydowanie zorientowani na obstuge klientow mieszkajacych w obszarze
ich dziatania w przewozach regularmnych (aglomeracyjnych, regionalnych), dowozowych do
pracy 1 szkot. Jakiekolwiek proby organizacji i integracji tego $rodka transportu mogg sie
spotka¢ z brakiem zrozumienia wérdd przewozmikéw, dla ktérych najistotniejsze jest
zapewniene wilasnych intereséw, niezaleznie od catego systemu komunikacyjnego.

Komunikacja prywatna, obstugujaca dojazdy z miejscowosci z terenu calego
wojewddztwa podkarpackiego, nie stanowi altematywnego rozwiazania dla transportu
publicznego w miescie, a jedynie uzupeinienie komunikacji pomiedzy regionami. Niemniej
jednak ma znaczenie w catym systemie komunikacji 1 dlatego ZITM Rzeszow, w ramach
dzialan komplementamych, realizowanych poza projektem, podejmuje przygotowania do
stworzenia przystankow zintegrowanych dla réznych przewoznikow, na ktoérych pasazerowie
komunikac)i prywatne] beda mogli szybko 1 sprawnie zmieni¢ $rodek transportu na miejski.
Niemniej wdrozenie Rozporzadzenia (WE) 1370/2009 powinno przyczyni¢ si¢ do poprawy
sytuacji dzigki nowym uprawnieniom organizatoréw transportu zbiorowego.

Ze wzgledn na bardzo duze rozdrobnienie oferty oraz niecheé przewoznikow do
udzielania informacji, nie jest mozliwe dokladne okreslenie liczby przewozonych o0s6b.
Nie istnieje takze mozliwo$¢ wymuszenia koordynacji ofert przewozowych pomigdzy
transportem publicznym organizowanym przez gminy badZ region a przewoznikami
prywatnymi, choé krokiem w tym kierunku jest podjecie 30.08.2011 roku przez Radg
Miasta Rzeszowa uchwaly nr XVI/329/2011 w sprawie okre$lenia przystankéw
komunikacyjnych i dworcow, ktérych wlascicielem lub zarzades jest Gmina Miasto
Rzeszéw oraz warunkdw i zasad korzystania z tych obiektow.

2.2.4 Transport kolejowy

W granicach administracyjnych miasta Rzeszowa znajduja si¢ 2 stacje 1 3 przystanki
kolejowe:

o Rzeszdéw Glowny — stacja wezlowa na liniach nr 71, 91 1 106

» Rzeszow Zaleze — przystanek osobowy na linii nr 91

e Rrzeszow Staroniwa - stacja na linii nr 106

e Rzeszow Osiedle - przystanek na linti nr 106

¢ Rzeszdéw Zwigczyca — przystanek na linii nr 106.

Najwieksze znaczenie dla ukladu transportowego miasta ma stacja wegztowa Rzeszow
Giowny, co potwierdzity badania przeprowadzone w czerwcu 2011 r.” Celem badania
przeprowadzonego 01.06.2011 w godzinach 7:00-19:00 (interwaly jednogodzinne} na
stacjach PKP w Rzeszowie bylo policzenie wszystkich osob wsiadajacych i wysiadajacych do

pociggow w interwatach jednogodzinnych.

Badaniem zostaly obj¢te cztery stacje kolejowe PKP:

— Rzeszdéw Giowny, w sumie 2190 wsiadajacych, 2631 wysiadajacych

" Badania przeprowadzone na zlecenie Gminy Miasta Rzeszéw w czerweu 2011
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Rzeszow Zaleze, w sumie 13 wsladajacych, 6 wysiadajacych

Rzeszdw Ostedle, w sumie 5 wsiadajacych, 7 wysiadajacych

Rzeszéw Staroniwa - nte odnotowano zadnego ruchu pasazerdw na stacji

Najwigksze natezenie na Dworcu Gtownym wystapilo w godzinach 7:00-8:00 (671) oraz
15:00-16:00 (708) 1 14:00-15:00 (666). Na pozostalych dworcach ze wzgledu na ich maty
rozmiar nie mozna zaobserwowaé spadku lub wzrostu ilosci oséb wsiadajacych lub
wysiadajacych. Ustalono, ze pasazerami mniejszych dworcow sa gtéwnie pracownicy PKP.

Na dworcu Rzeszow Glowny zatrzymujg si¢ wszystkie pociggi pasazerskie. Dworzec posiada
czeSciowo zadaszone perony, poczekalnig z halg kasowa, punkty gastronomiczne oraz
przejscie podziemne prowadzace na perony. Pozostale przystanki dysponuja jedynie
podstawowa infrastrukturg w postaci peronow.

Sposérod istniejagcych w Rzeszowie stacji 1 przystankéw kolejowych znaczacy liczbe pociggdw
uruchamia si¢ jedynie z Dworca Gldwnego. Wiele pociggdw zatrzymuje sie wprawdzie
réwniez na przystanku Rzeszow Zalgze, polozony on jest jednak w rzadko zaludnionym
obszarze, tuz przy wschodniej granicy miasta.

W zwigzku z tym, ze znaczace potoki podroznych wystepuja obecnie tylko na stacji Rzeszow
Glowny, jest to w tej chwili jedyne miejsce, w ktorym istnieje mozliwo$é istotnej
z transportowego  punktu widzenia integracji pomiedzy transportem ' kolejowym
a komunikacja miejska. Zaznaczyé przy tym nalezy, ze integracja taka czg$ciowo istnieje
— w bezposrednim sgsiedztwie dworca znajdujg si¢ przystanki komunikacji miejskiej, jednak
zdecydowanie wigce] linii komunikacji miejskiej obslugiwanych jest z przystanku (petli) przy
ul. Bardowskiego, polozonej ok. 400 m od budynku dworca.

Zaznaczy¢ nalezy rowniez, ze przystanki Osiedle 1 Zwigczyca rowniez potozone sa w sposob
umozliwiajgcy ich wykorzystanie do integracji transportu kolejowego z komunikacjg miejska
w razie poprawy standardu obstugi kolejowej na przebiegajacej przez nie linii kolejowej nr
106 (Rzeszow Gtowny — Jaslo).

2.2.5 Transport lotniczy

Port Lotniczy Rzeszow — Jasionka od czerwca 2009 roku funkcjonuje jako
Migdzynarodowy Port Lotniczy ,, Rzeszéw — Jasionka” Sp. z o0.0., ktdrego struktura wiasnosci
przedstawia si¢ nastgpujgco:

-  Wojewoddztwo Podkarpackie — 2 219 648 udziatow,
- Przedsiebiorstwo Panstwowe , Porty Lotnicze” — 1 977 700 udzialow.

Miedzynarodowy Port Lotniczy Rzeszow - Jasionka funkcjonuje jako port regionalny
z mozliwoscig wykonywania obstugi migdzynarodowego ruchu lotniczego, zaréwno
pasazerskiego jak 1 towarowego.

Lotnisko posiada bardzo korzystne usytuowanie pod wzgledem: geograficznym (duza liczba
dni lotnych), uksztalowania terenu (plaskie podej$cia i brak przeszkod lotniczych),
geopolitycznym (rzeszowskie lotnisko jest najdalej wysunigtym na wschéd unijnym
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lotniskiem komunikacyjnym 1 jedynym cywilnym w regionie Polski potudniowo -
wschodniej). Jest oddalone zaledwie 3 km od granic Rzeszowa, 10 km od $rédmiescia,
sasiaduje z drogami krajowymi Nr 9 (Rzeszéw - Radom) 1 Nr 19 (Rzeszéw - Lublin),
w przysztosci znajdzie si¢ w bezposrednim sasiedztwie budowanej autostrady A-4. Lotnisko
jest dobrze skomunikowane z centrum Rzeszowa, do ktdrego mozna dostaé sie miedzy
innymi autobusami komunikacji miejskiej (linia nr 2,14 oraz linia specjalna 1.).

Obecnie lotnisko dysponuje drogg startowag o dhugosci 3200 m 1 szerokosci 45 m
w technologii asfaltobetonowej. Inwestycja ta wmozliwia calodobowe operowanie na
rzeszowskim lotnisku wszystkich typdéw samolotéw w najtrudniejszych nawet warunkach
atmosferycznych. Aby umozliwi¢ bardziej komfortowa odprawe pasazerdéw duzych
samolotow dostgpne sg dwa terminale zlokalizowane w pdlnocne) czesei terendw lotniska.
Ponadto na lotnisku funkcjonuje terminal towarowy Cargo.

W najblizszych latach jest planowana budowa nowego terminala pasazerskiego o szczytowej
przepustowosci w trzecim docelowym etapie do okoto 1440 pas/ godz. oraz rozbudowa plyty
pOStOjOwEj.

Obecnie lotnisko posiada trzy regularne polaczenia pasazerskie z Warszawg na dzien (oprocz
soboty, kiedy realizowane sg tylko dwa polaczenia) oraz dwa loty w tygodniu z Gdanskiem.
Ponadto lotnisko obstuguje polaczenia migdzynarodowe w kierunku: Londyn, Frankfurt nad
Menem, Dublin, Birmingham, Bristol, Liverpool, East Midlands, Nowy Jork.

Rocznie port odprawia okoto 300 tys. pasazerdw, kiorych liczba z roku na rok wzrasta (rok
2007 — 280 tys. pasazerdw, 2008 rok — 324 tys. pasazerow, 2009 rok — 383 tys. pasazerow)

2.2.6 Kwestie bezpieczenstwa ruchu, w tym infrastruktura sterowania ruchem

Rosnagca liczba pojazddw oraz problemy wywotane brakami w infrastrukturze drogowe;j
sa, obok lezacych po stronie uzytkownikdéw drog, waznymi przyczynami wypadkéw 1 kolizji
drogowych. W roku 2009 na ulicach i skrzyzowaniach w Miescie doszio {acznie do 3 260"
kolizji i 342 wypadkow, w ktérych zabitych zostato 12 0s6b , a rannych 414 oséb.

2.2.7 l1dentyfikacja probleméw

- Finansowanie transportu publicznego

Gléwnym ograniczeniem dla rozwoju transportu publicznego jest jego kondycja finansowa,
oparte na zasadach wolnej gry rynkowej z jednej strony, ale 1 powaznych ingerencji
regulacyjnych panstwa z drugiej.

Najwazniejsza niespojnoé¢ polskiego systernu prawnego w tym zakresie, bedaca zreszty
w konflikcie z regulacjami Umi Europejskiej dotyczy przyznawania ulg w lokalnym
transporcie publicznym przez parlament w kilku ustawach, bez prawa przewoznikow
komunalnych 1 gmin do rekompensaty utraconych z tytutu tych ulg dochodéw. Ocenia sig, ze
obecnie utracone z tego tytulu dochody stanowia okoto 30% przychodow.

¥ Dane pozyskane ze statystyk Komendy Wojewodzkiej Policji w Rzeszowie
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- Niskie standardy sieci drogowej

Rzeszow stanowl wazny punkt na mapie dréog samochodowych Polski. Przez miasto ulicami
ukladu podstawowego przebiegajg drogi krajowe nr 4, 9, 19 (oraz droga wojewoddzka nr 878
relacji Rzeszow — Dylagdwka - Szklary 1 inne drogi powiatowe). Ranga miasta, jak
i lokalizacja na skrzyzowaniu szlakéw drogowych, skutkuje stosunkowo duzym udzialem
pojazdow cigzkich w strukturze ruchu. Jednak wiele z odcinkéw arterii krajowych
przebiegajacych przez miasto nie spelnia wlasciwych dla tej kategorii drdég parametrow
technicznych. Niskie standardy sieci drogowej majg swoje odzwierciedlenie w stanie
bezpieczenstwa na ulicach Rzeszowa 1 negatywnym oddzialywaniu na otoczenie (emisja
hatasu i zanieczyszczenie powietrza).

Podstawows wadg istniejacego uktadu drogowego jest brak odpowiedniej liczby przepraw
mostowych 1 przej$¢ dwupoziomowych na przecigeiach drég z liniami kolejowymi oraz brak
dopelnienia uktadu obwodnicowego po stronie potnocno-wschodnie;j.

Na wyzej wymienione problemy naklada sig wysoki wskaZnik motoryzacji, kiéry wplywa
dodatkowo na przecigzenie ukladu drogowego.

~ Brak regulacji w zakresie parkowania

Istotng role w ksztattowaniu i funkcjonowaniu systemu transportowego w Rzeszowie pelni
podsystem parkowania. Obecnie w centrum miasta nie ma stref ograniczonego badz platnego
parkowania. Takie rozwiazanie powoduje nastgpujace zjawiska:

- niekorzystnie wpltywa na zattoczenie motoryzacyjne centrum miasta gdyz nie ogranicza
korzystania z samochoddw osobowych w podrozach do centrum,

- nadmierne zattoczenie drog prowadzi do obnizenia punktualnosel, niezawodnosei 1 strat
czasu w transporcie publicznym, przez co ostabia jego konkurencyjnosé, a takze
atrakcyjnosé  centrum  funkcjonalnego miasta dla  wszystkich  potencjalnych
uzytkownikow transportu,

- wiekszos¢ miejsc parkingowych zajmowanych jest tylko przez jedna grupe
uzytkownikow centrum — zatrudnionych tam, ktorzy blokujg mozliwosei parkowania
krotkoterminowego interesantéw instytucji, klientéw biznesu i turystow; badania rotacji
wykonane przez Urzad Miasta pokazuja, ze rotacja na parkingach bezplatnych jest
niewielka, sredni czas parkowania osigga 4 godziny; oznacza to, Ze miejsca parkingowe
sg wykorzystywane gléwnie przez osoby zatrudnione w centrum, ktore parkujg przez
wiekszos¢ dnia pracy,

- brak informaciji o dostepnos$ci miejsc parkingowych wzbudza dodatkowy ruch pojazddéw
poszukujacych miejsca do zaparkowania,

- miasto nie otrzymuje wplywoéw z parkowania, ktére moglyby pokry¢ m.in. koszty
utrzymania miejsc parkingowych.

- Malejycy udzial kolei w transporcie publicznym
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- Rzeszowski wezel kolejowy tworzg: magistrala kolejowa E30 relacji Wroclaw —
Krakow — Rzeszow — Lwow, linia kolejowarelacji Ocice — Rzeszow (linia nr 71) i
linia kolejowa relacji Rzeszdw — Jasto (linia nr 106).

Zmieniajace si¢ warunki gospodarcze a takze bardzo zla sytuacja operacyjna spolek
kolejowych sprawiaja, Ze udziat kolei w przewozach, zardéwno pasazerskich jak i towarowych
maleje. T¢ sytuacje moglaby poprawi¢ modemizacja infrastruktury kolejowej oraz
zintegrowanie kolei z miejskim i regionalnym systemami transportowymi.

2.3 Gospodarka

2.3.1 Gléwni pracodawcey — struktura i trendy

Rzeszow jest najwigkszym osrodkiem gospodarczym w regionie potudniowo-wschodnie]
Polski. Dogodne polozenie, bliskoé¢ poludniowej i wschodniej granicy, czyni z miasta wazne
centrtum komunikacyjne. Duzy wplyw na rozwd] miasta bedzie miata planowana,
w najblizsze] przysztosci rozbudowa sieci komunikacyjnej. Droga ekspresowa S-19 relacji
Kuznica — Bialystok — Lublin — Rzeszow — Barwinek stanowi¢ bedzie najkrdtsze polaczenie
krajéw potudniowej Europy z krajami péinocno — wschodniej Europy. Autostrada A - 4, ktéra
przebiega¢ ma na pélnoc od Rzeszowa, zapewni polaczenie sieci drogowej Europy
Zachodniej z Ukraina, Rosja oraz Balkanami. Autostrada przebiegac bedzie w sasiedztwie
odpowiadajgcego standardom miedzynarodowym lotniska, co sprzyja¢ powinno takze
rozwojowi transportu lotniczego.

Zapoczatkowany w okresie II Rzeczypospolite] proces uprzemystowienia miasta w okresie
powojennym ulegl zintensyfikowaniu. Obecnie najbardziej znaczaca firma rzeszowskiego
przemystu jest ,, WSK-PZI. Rzeszow” S.A., ktoéra ma rowniez istotny udzial w rozwoju miasta
ijest jednym z najwigkszych producentéw polskiego przemystu lotniczego. Powstata w latach
1937-38 jako Panstwowe Zaklady Lotnicze produkuje silniki 1 przekiadnie do napgedow
lotniczych (do samolotow i sSmiglowcdw) oraz asortyment turbosprgzarek, zwilaszeza dla
przemystu okretowego. Gtownym udzialowcem przedsigbiorstwa jest od lkatku lat United
Technologies Corporation, $wiatowy potentat w produkeji wyrobéw dla przemystu
lotniczego, energetycznego oraz budowlanego, doslawca silmkow do  samolotdw
odrzutowych

Wysokg renome posiada rowniez spotka Zelmer S.A”  produkujaca  wyroby
elektromechaniczne sprzetu gospodarstwa domowego, bedac uznanym eksporlerem oraz
firma ASSECO Poland S.A — dostawca systemoOw informatycznych.

Duza grupg stanowig zaklady przetworstwa rolno-spozywcezego:

- Firma ,Alima-Gerber” S.A. to pierwsze w Rzeszowie duze przedsigbiorstwo
sprywalyzowane w trybie sprzedazy zagranicznemu inwestorowi produkujace szeroki
asortyment artykutéw spozywezych 1 odzywek dla dzieci na rynek krajowy
1 Swiatowy,

- Przedsiebiorstwo Produkeji Lodéw ,,KORAL”,
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- Przedsigbiorstwo Przemystn  Zbozowo-Miynarskiego PZZ S.A. z  wytwornia
makarondw,

W przemysle farmaceutycznym wiodaca jest firma ICN Polfa SA, oddzial miedzynarodowego
koncernu farmaceutycznego Valeant Pharmaceuticals.

W samym Rzeszowie na 28.02.2011 r. w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 21,3 tys.
firm, w tym 2 tys spotek handlowych i 1,9 tys. spolek cywilnych, obstugiwanych przez
ponad 800 instytucji finansowych 1 okotobiznesowych.

W strukturze podmiotéw funkejonujacych w miescic wida¢ wyraznie szybsze tempo wzrostu
jednostek dziatajacych w ustugach. Wyrazne ozywienie wniosty do miasta hipermarkety
L centra handlowe powstate w centrum (m.in. Galeria Graffica, Galeria Rzeszow, Europa,
Galeria Nowy Swiat) i przy obwodnicy (Leclerc, Tesco, Galeria Plaza, Real, Praktiker},
przyciggajace na zakupy rowniez klientdw spoza Rzeszowa.

Obok coraz bogatszej sieci ustug dla ludnoscei 1 rolnictwa powstaty liczne firmy komputerowe
prowadzace, oprocz sprzedazy sprzgtu 1 oprogramowania, wiasne oprogramowanie nzytkowe
i instalacje sieci.

Miasto posiada centrum targowe, w ktorym organizowane sa imprezy wystawiennicze,
przyciagajace do miasta handlowcéw z innych rejondw Polski oraz z zagranicy (Ukrainy,
Stowacji, Wegier 1 Wioch). W centrum targowym odbywa sie rownicz prezentacja potencjatu
gospodarczego firm z terenu Rzeszowa 1 regionu.

Liczba pracujacych ogétem zwigksza sie 1 na koniec 2008 roku osiagneta poziom 79 899
osob, w tym w sektorze prywatnym pracowalo 50293 osdb. Ksztaltowanie si¢ liczby
pracujacych wedhig rodzajéw dziatalnosci w Rzeszowie na koniec 2008 roku przedstawia
tabela ponizej.

Tabela 2. Liezba pracujgcych wg rodzajow dzialalnoéci w Rzeszowie na koniec 2008 r.,

2008
-I-*racujqcy ogdlem o o R 79899
sektor publiczmy - - - - - 29606
seklor prywatny N - a T o 50293 |
Rolnictwo, towiectwo i ]céniawo, ry_baa\fv_o a a o | 292 Bl
Przemys! 1 budownictwo - 23224
Uslugi: rynkowe T 33463
Us’mgi:nie__rynkci;fe_ — - - _— B :: o _22 920

Zrodlo: Glowny Urzqd Statystyczny — dane na temat wojewddztwa (www.stat. gov. pl)

Obserwowany wzrost znaczenia sekfora prywatnego na rzeszowskim rynku pracy przejawia
sig w zatrudnieniu — 62,95% ogdtu pracujacych, gdy jeszeze w 2000 r. w sektorze tym
pracowalto 47,2% ogdlu pracujacych.

Gtéwni pracodawcy Rzeszowa, to obecnie firmy sektora ushug rynkowych, w ktérych
w 2009 r. pracowato 33 463 osoby i sektora przemys! i budownictwo, zatrudniajgce 23 224
osoby.
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Zmiany w strukturze liczby pracujacych (odsetek) w sektorze przedsigbiorstw wedtug
sektoréw wilasnosci i grup sekcji PKD w Rzeszowie na koniec 2008 roku przedstawia tabela
ponizej.

Tabela 3. Udzialy pracujacych w sektorze przedsigbiorstw wedlug sektoréw wiasno§ei w Rxeszowie na

koniec 2008 roku ( w % )
[

, Pracujacy ogdlem 2008 r.
sektor publiczny 37,05%
sektor prywatny 62,95%
sektor rolniczy 0,37%
sektor przemystowy 29,07% J

L , = ==

sektor ustugowy - ustugi rynkowe 41,88%
sektor ustugowy - ushugi nierynkowe 28,69%

Zrédlo: Glowny Urzqd Statystyczny — www.stat. gov.p!

2.3.2 Struktura podstawowych branz gospodarki znajdujacych si¢ na terenie
miasta powigzanych z rozwojem fransportu publicznego —trendy

Rozwdj transportu w miescle i regionie ma wplyw na poziom inwestycji w miescie i jest
jednym z czynnikow decydujacych o przycigganiu kapitalu inwestycyjnego. Rzeszéw jest
obecnie krajowym osrodkiem rozwoju przemyshu elektromaszynowego, rolno-spozywcezego
i farmaceutycznego oraz oérodkiem centrow 1 instytucji okolo biznesowych o znaczeniu
regionalnym 1 ponadregionalnym. Miasto posiada cenfrum targowe, w ktérym organizowane
sa imprezy wystawiennicze, przyciggajace do miasta handlowcow z innych rejondéw Polski
oraz z zagranicy. Ponadto funkcjonuje Podkarpacki: Park Naukowo-Technologiczny.

W latach 2006 — 2009 dynamicznie rozwijaly sie firmy budowlane, ktérych ilos¢ wzrosta
0 13,2% 1 firmy dziatajace w sferze ochrony zdrowia i pomocy spotecznej — wzrost o prawie
16,7%. Rowniez znacznie zwigkszyta si¢ ilos¢ firm dzialajacych w sekcjach:

- Transport, gospodarka magazynowa 1 facznosé— o 242 podmioty

- obsluga nieruchomos$ci, wynajem i uslugi zwigzane z prowadzeniem dziatalnosci
gospodarczej — 0 246 podmiotdw,

- ochrona zdrowia i pomoc spoteczna — o 190 podmiotdw,
- dziatalnos¢ ustugowa komunalna, spoteczna i indywidualna, pozostata — o 139,

Rozwo] podmiotéw gospodarczych dziatajacych na terenie Rzeszowa w latach 2006 — 2009
wedlug sekcji PKD przedstawia tabela ponizej.

Tabela 4. Rozwoj podmiotdw gospodarczych dzialajaeych na terenie Rzeszowa w latach 2006 — 2009
wedtug sekeji PKD o o -
PKD 2004 ! 2006 2007 | 2008 | 2009 2009/2006#

ogblem | 18 587 l_
w sekcji A

18 903 | 19373 | 19 775 mes,z%

-Rzészéw, gruc.lnzier’l 2011 roku 31



[ ogélem 1 52| 59| 65| 63 | 121,2%

w sekeji B
ogblem | 4] 4 | al 4] 100,0%

w sekcji C
ogdlem | 1 5] 8| 9] 13] 260,0%

w sekeji D
I ogblem | 1457 ] 1455 1460] 1509] 103,6%

w sekcji E
ogétem 1 5] 177 23] 30] 200,0%

w sekc)i F
“ogétem | 1389 1452 1547 1572 113,2%

w sekeji G
| ogélem | 5895 5880] 5792] 5855 | 99.3% |

w sekeji H
oghlem [ 442 438| 456 501 113,3%]

w sekeji I
” ogdtem | tizel  1205] 1281 ] 1378] 121,%

w sekeji ]
ogdlem y 774] 802 82| 795] 102,7% |

w sekeil K
ogblem | 4071 4099 4281 4317] 106,0%

w sekeji L
 ogbem | 2] 7| 74| 72] 100,0%

w sekeji M
ogdlem | ss1| 555 585 | 611 110,9%

w sekcji N
i ogdtem | 1 136 1200 1263 | 1326 ] 116,7%

w sekeji O
ogblem | 1588 656 (701 1727 108.8%

Zrédio: Bank Danych Regionalnych; www, siat gov.pl

Tabela 5. Opis poszezegdlnych sekeji PKD

Sekgje PRD_
Qoo i
Rolmicnvo, loweeetwn ¢ losnerwn (A
| Ryhactwo (B) '
“Gormietwn w)
1‘|.*Ll'-'-nr-.z.\| pm,--h-.l.u we Dy
'\\\‘L BZAME § ZMPAITVIVANEE W enieT u, ‘_ldu'u.em ra.' wode (E)
| Budownictwo (F)
Handet Imetoay ©detaliczay naprawa pojazddw samoe by, moto-
evkls oraz anvkuldw untko osohistego i domewepo £G)
][u;urnm acie (H) =L
lr’uhl rorl. posposlarhise misgs u\;um L1 b siost 1]|
Pospedmenwo finansowe (1)
Obaluza meruehomaser. wivisyem ushig sagzane z prows wdzenien
drialalnosar pospodarceei (R)
Adnunistrac)s jell ubliczna 1 obrona nasodewn uLnu\nfm-'--. ubegpe.
srenie spolecane 1 povszeclme uberpleczeme sdiowome (1)
T Lh'l:\]\_[ 1 Q\i'
Ochrona zdrowin ponoe xpolu 200 (\)
Dzalalnose Llshlgm\ a komunalna, spelecma |.|.nd3“\'.:ju:ﬁnn. pozosti-
In {(})

Zrodlo: wwiw.stat gov.pl; Bank Danych Regionalnych
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Struktura branzowa podmiotéow gospodarczych dziatajacych na terenie Rzeszowa w latach
2006 — 2009 niewiele si¢ zmienita. Dominujg podmioty sekeji handel hurtowy i detaliczny

(29,61% podmiotow) oraz sekeji Obstuga nieruchomosei (21,83% podmiotéw).

Tabela 6. Zmiany w strukturze podmiotéw gospodarczych dzialajacyeh na terenie Rzeszowa

PKD 2004 2006 | 2009
w sekcji A o =
| ogdlem 0,28%] 0.32%
w seke)i B
- ogbtem 0,02% | 0,02%
| wsekeji C ' '
" ogdlem 0,03% | 0,07%
w sekeji D
ogblem i 7,84%J 7,63%
\fwsikcji E ] -
- ogodtem - 0,08%]| 0,15%
w sekcii F
- ogblem 747%| 7,95%
 wsekeji G '
[ ogotem T 3% 29,61%
w sekeji H
ogblem N 2,38%] 2,53%
w sekeji | - . '
— ogotem - 6,11% | 6,97% |
| W seke)i J ] ]
ogotem — . 4,16% | 4,02%|
w sekejl K i |
I ogélem | 21,90% | 21.83%|
w sekeji L | B -
ogblem 1 03%%| 0,36%
| wsekeji M o B
ogdtem 2,96%| 3,09%
wméekcji N - T -
ogotem — 6,11%| 6,71%
w sekeji O

Zrédio: Bank Danych Regionalnych, www.stal. gov.pl

Przedstawione wyze] trendy utrzymaty si¢ réwniez w roku 2010.

Transport publiczny ze swe) natury nastawiony jest na obsluge masowego klienta
o ustabilizowanych, codziennych potrzebach transportowych w obrebie zwartego Miasta.
Ponadto jest to podstawowy $rodek transportu dla 0sdb, nie majacych dostgpu do samochodu,

Jako dziedziny zycia miejskiego, szczegblnie zwigzane z transportem publicznym, nalezy

uznaé:

- Przemyst — dojazd pracownikdw;

- Handel, cze$ciowo ustugi - dojazd pracownikow 1 klientow;
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- Edukacja, szkolnictwo wyzsze — dojazd ucznidow i studentéw oraz pracownikdw,

Obecny poziom ustug transportu publicznego w Rzeszowie pozwala na zaspokojenie
najwazniejszych potrzeb. Niezbedna jest poprawa jakosci i niezawodnosci, oraz na biezaco
dostosowywanie do zmieniajacego sig rozkiadu potencjatéw ruchu w zwigzku z realizacjg
nowych inwestycii.

Zabudowa ustugowa publiczna 1 komercyjna w Rzeszowie zlokalizowana jest
w historycznym centrum miasta oraz w osiedlach mieszkaniowych o wysokiej intensywnogci,
tworzac ushugowe centra osiedlowe. W prawobrzeznej czeéci Rzeszowa, zabudowa ustugowa
publiczna i komercyjna na duzg skale rozwingta si¢ w rejonie ulic Rejtana i Kopisto — ma ona
charakter og6ino miejski 1 ponadlokalny. Ponadto zabudowa ustugowa komercyjna
w ostatnich latach rozwija sie intensywnie przy trasach wlotowych do miasta.

Zabudowa przemystowa wraz z poprzemystowa zlokalizowana jest w kilku dzielnicach
przemystowych:

-  WSK-PZI. i zabudowa w rejonie ul. Wetlinskiej,
- wrejonie ulic Trembeckiego i Maczka,

- wrejonie ulic Przemystowej i Boya-Zelenskiego,
- wrejonie ulic Okulickiego 1 Przy Torze,

- wrejonie ul. Hoffmanowej,

- przy ul. Siemienskiego,

- Conres i zabudowa przy ul. Geodetow.

Obszary zabudowy przemystowe] 1 ustug produkcyjnych w znakomite] wigkszoscl
zlokalizowane sg w lewobrzezne) cze$ei Rzeszowa. Zabudowa zwigzana z gospodarka
wodno-$ciekows, energetyczna I usuwania nieczysto$ci - zlokalizowana jest w podlnocno-
wschodniej czegsci miasta w poblizu rzeki Wislok.

Ze wzgledu na mozliwos$é wyczerpania si¢ rozwoju Miasta podje¢to dzialania polegajace na
wdrozeniu procesu znaczacego rozszerzenia granic Rzeszowa o obszary potozone w gminach:
Krasne (Stocina i Zal¢ze), Boguchwala (Zwigezyca), Tyezyn (Budziwd)), Glogdw Malopolski
(Mlocina), Swilcza (Przybyszéwka), Biala. Powigkszony Rzeszéw skuteczniej przyciaga
inwestorow komercyjnych, oferujac z pozyskanych terenéow atrakcyjne, wielohektarowe
dziatki inwestycyjne produkcyjne i handlowe. Wigczenie nowych terenow pozwolito takze na
prowadzenie racjonalnej polityki ksztaltowania systemu transportowego, umozliwiajgcego
prawidlowg obsluge miasta i jego otoczenia.

2.3.3 Ilos¢ podmiotéw gospodarczych i osdéb zatrudnionych w danych
sektorach

Wprowadzenie zasad gospodarki rynkowej, a zwiaszcza swobody podejmowania
dziatalno$cl gospodarczej oraz rynkowych instrumentdéw i mechanizméw regulacii,
przyczynito si¢ do wysokiego wzrostu przedsigbiorczodci. Wynikiem tego bylo znaczne
zwiekszenie liczby podmiotow gospodarczych, glownie w sektorze prywatnym. Liczba
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podmiotéw gospodarczych ogélem stale wzrastata w latach 2006 — 2009, W nastepnych

latach wahata si¢ na ponizszych poziomach:
- wroku 2006 — 18 587
- wroku 2007 — 18 903
- wroku 2008 — 19373
- wroku2009 - 19775

W rekach krajowych wiascicieli prywatnych znajduje

si¢ ponad 97% podmiotdw

prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg w Rzeszowie. Dane z ostatnich lat wskazujg na
utrwalenie si¢ struktury wiasnosci podmiotéw gospodarczych, ktéra ulega jedynie niewielkim

Zmianotm.

Strukture oraz liczbe podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w systemie REGON
wedlug sektoréw wilasnosci dziatajacych na terenie Rzeszowa w latach 2006 — 2009

przedstawia tabela ponizej.

Tabela 7. Jednostki zarejestrowane w systemie REGON w latach 2006 - 2009 wedjug sektoréw wlasnosci

Sektor | 2006 2007 2008 2009 |
. { 554 H 546 547 525
1 fo 3 13
publicatty 2.08% 2.89% i] 2.82% T 2,65%
. 18 033 18 357 (8 826 19250 |
prywatny a7 1% 97 2% 97.3% |

Zrédlo: Bank Danych Regionalnych, www.stat gov.pl

Mimo zwiekszania si¢ 1losci podmiotdw gospodarczych, wskaznik liczby podmiotow
gospodarczych na 1000 mieszkancow, ktéry dla Rzeszowa w 2009 roku wynosit ok. 110,71,
jest jednak znacznie nizszy niz w innych miastach, dla przykiadu w Warszawie’ wynosit 192,

Ponizsza tabela przedstawia informacje o zmianie w liczbie podmiotdw gospodarczych

wedtug formy organizacyjno-prawne) prowadzenia dziatalnosei.

Tabela 8. Podmioty gospodarcze wedlug formy organizacyjno-prawnej prowadzenia dzialalnosci

Sektor publiczny (_dane w tys.)

podmioty gospodarki narodowe; og@%em

pafistwowe i samorzadowe Enostkrprawa budzetowego
ogdlem

| przedsigbiorstwa panstwowe

spétki handlowe
padstwowe i samorzadowe jednostki prawa budzetowego,

gospodarsiwa pomocnicze

Sektor prywatny(dane \)Ttys.)
’_podmioty gosi)—oaarki_gr_o'm ogolem
osoby fizyczne prowadzace dzialalnodé gospodarcza
| spétki handlowe ——— -
spdtki handlowe z udziatem kapitatu zagEn_iEznego

spoidzielnie

? Zrédlo danych: Bank Danych Regionalnych

Rzeszow, grudzieﬁ 2011 roku

2006 2007 2008 2009

[7 554 546 547 525
292 204 296 296J

— | 1 1 0
3 15 15 13| 16
9 8 8 8

2006 2007 | 2008 | 2009
18033 | 18357 18 826 19 250
13 271 13 427 13 743 14 060
1 657 1775 1857 1984
156 176) 205 214
75| 75 71 70
35



fundacje #_ 44 47| 54 55
stowarzyszenia | organizacje spoleczne 505 560 { 590 617

Zrédio: Bank Danych Regionalnych; www.siat. gov.pl

Wéréd ogélnej liczby podmiotow, az 71,09 % stanowily w 2009 roku osoby fizyczne
prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza. Drugg formg organizacyjno-prawng pod wzgledem
ilosci podmtotéw sg spdtki prawa handlowego. W latach 2006 — 2009 najbardziej

dynamicznie rozwijaly si¢ spoétki prawa handlowego w sektorze prywataym oraz jednostki
stowarzyszenia 1 organizacje spoteczne.

Przedstawione wyzej trendy utrzymaly sie rowniez w roku 2010.

2.3.4 Miejsca poza miastem, z ktorych dojezdzajg osoby zatrudnione w mieScie
oraz podmioty gospodarcze korzystajgce ze Srodkow transportu — trendy

Z przeprowadzonych w grudniu 1 listopadzie 2009 roku kompleksowych badan ruchu
oraz z procesu modelowania ruchu dla obszaru miasta Rzeszowa i okolic mozna okreslié
wielko$cl ruchu zewngtrznego bezposrednio zwigzanego z gminami przylegtymi do gminy i
miasta Rzeszow.

Ponizsza tabela obrazuje wyniki uzyskanego w procesie modelowania procentowego udzialu
ruchu w obszarach: miejskim (Rzeszow), podmiejskim (gminy dookola Rzeszowa),
zewngtrznym (dookola obszaru modelowania) w kategoriach: Zrodia podrézy dla fransportu
indywidualnego (Org_PrT), zrodla podrozy dla transportu publicznego (Org PuT), celu
podrozy dla transportu indywidualnego (Dest_PrT), celu podrézy dla transportu publicznego
(Dest PuT).

Tabela 9. Udzial ruchu w obszarach: miejskim, podmiejskim, zewnetrznym

Udzial % Org_PrT_|Org PuT |Dest PrT [Dest PuT|
Obszar wewnatrzmiejski 658,790 75,261 82,202 74,687
Obszar podmisjski| _ 25,423 19,846, 13.279] 19,366

Obszar zewnetrzn 5,787 4,894 4,519 5,948

|SUMA 100,000 100,000 100,000 100,000

Zrédio: Kompleksowe Badanie Ruchu; listopad — grudzien 2009 r

Nalezy zaznaczyC, ze ze spolecznego punktu widzenia, wazng role peini obstuga
komunikacyjna ruchu z obszaréw zewnetrznych miasta. Rzeszéw jest miejscem pracy dla
ponad potowy 0sdb mieszkajgcych poza miastem. Ponadto okoto 50% uczniow rzeszowskich
szkot $rednich dojezdza spoza Miasta Rzeszowa. Rowniez Rzeszdw jest duzym osrodkiem
akademickim z ponad 60 tys. studentéow. Dlatego tez skala ruchu zewngtrznego w ruchu
ogdlem jest wielkodeig znaczacy. Potwierdzeniem sg dane uzyskane od przewoznikéw: PKS
i PKP.
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Z punktu widzenia przewozow Kolejowych najistotniejsze sa potaczenia wzdiuz magistrali
kolejowej wschod — zached'®. Istnieja duze potoki tworzgce dogodne warunki do
wykreowania sprawnej ustugi typu wahadlowego, w potaczeniach: do Lancuta 1 Sedziszowa /
Debicy (relacja wschod-zachod) oraz Glogowa Matopolskiego 1 w kierunku Krosna (relacja
pélnoc - potudnie). '

235 Zrédla i cele ruchu ( w tym nowe dzielnice mieszkaniowe, uslagi
i zatrudnienie)

Zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym sa funkcjg obecnego zainwestowania
1zmian, jakie mozna przewidzie¢ na najblizsze lata. Po analizie Studium uwarunkowan
i kieminkéw zagospodarowania przestrzennego miasta, oraz korzystajac z danych prognoz
ruchu wykonanych przez Instytut Rozwoju Miast w Krakowie (2000) mozna ocenié,
iz gtdéwnymi kierunkami zwigkszajgcego si¢ zapotrzebowania na potoki ruchu, w tym
transportem publicznym, sa:

- Wszystkie kierunki promieniste do / z centrum miasta, w tym przyszte Rzeszowskie
Centrum Komunikacyjne w rejonie Dworca Gléwnego,

- Pdinoce tereny rozwojowe, w szezegdlnoscl w powiazaniu z przewidywang autostradg
A4,

- Intensyfikujace si¢ dzielnice wokdt obwodnicy $rodmiejskiej, w szczegdlnosci
na potudniowo — wschodniej jej czgécel,
- Spodziewany rozwdj w rejonie osiedla 1000-lecia po realizacji dopetnienia obwodnicy
srodmiejskie) w jej czesel potnocno — wschodnie).
Na kolejnych rysunkach przedstawiono rozktad przestrzenny miejskich rejondw
komunikacyjnych z rozréznieniem pod wzgledem produkeji pedrdzy (zrédet podrozy) i1 pod
wzgledem atrakcji podrdzy (celdéw podrozy)

'Y Na podstawie danych pozyskanych od Spoiki Przewozy Regionalne oraz ostatnio wykonane pomiary
frekwencfi na linii kolejowej.
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Rysunek 3. Rozklad przestrzenny miejskich rejonéw komunikacyjnyeh z rozréznieniem pod wzgledem
produkcji podrdzy (2rodel podrézy)
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Rysunek 4. Rozklad przestrzenny miejskich rejonéw komunikacyjnych z rozroznieniem pod wzgledem
atrakeji podrézy (celow podrozy)

—

<500
<1000
£ 1500
<2000

<2500

> 2500

-Rzeszc')w: gmdzié}i 2011 roku 38



2.3.6 ldentyfikacja probleméw

~ Bezrobocie

Waznym 1 trudnym do rozwiazania problemem spolecznym jest wystepujace w Rzeszowie
bezrobocie 1 zwigzany z tym proces ubozenia czedci mieszkancéw oraz jednoczesne
rozwarstwienie ekonomiczne spoleczenstwa. Dlatego niezbedne jest podejmowanie
szerokiego 1 zroznicowanego zakresu dziatan, w tym wspomagajacych rozwdj
przedsigbiorczosci. Do aktywizacji rzeszowskiego rynku pracy przyczynia sie inicjatywy
w zakresie parkow technologicznych i przemystowych, oraz innych koncentracji wspieranych
przez miasto dzialan gospodarczych. Do takich inicjatyw nalezy takze Rzeszowskie Centrum
Komunikacyjne.

- Poziom innowacyjnosci gospodarki

Jedna z gtownych wad gospodarki w Polsce jest relatywnie niski poziom innowacyjnosci
i stabe powiazanie z nauka. Do przyczyn stabej efektywnosci wykorzystania osiggnie¢ nauki
dia potrzeb praktyki gospodarczej mozna zaliczy¢ migdzy innymi strukture wielkos$ciowa
firm. Najwiekszy odsetek stanowia przedsigbiorstwa zatrudniajace od 0-9 0séb - ponad 94%
ogohu podmiotéw gospodarczych. Firmy te najczgscie] nie majg wystarczajacego kapitatu na
finansowanie inwestycji innowacyjnych oraz na ponoszenie kosztow zwiazanych
z wdrazaniem nowych technologii.

2.4 Sfera spoleczna
2.4.1 Struktura demograficzna i spoleczna — trendy

Obserwujac rozwd] demograficzny Rzeszowa trzeba mie¢ na uwadze, 1z poszerzenie
granic miasta wplyneto na stan 1 strukture ludnosci. W dnin 31.01.2006 w Rzeszowie
mieszkato 163 tys. osob, a jeszcze 31.12.2005 1. jedynie 159 tys. osob, czyli o blisko 4 tys.
mniej. Obecnie (stan na koniec 2009 roku) mieszkancy Rzeszowa stanowia ok. 8,49% calej
populacji wojewddztwa podkarpackiego (2 mln 97 tys. mieszkancow). Zmiany w liczbie
ludnosci Miasta w latach 2006 — 2009 obrazuje takze tabela 8.

Tabela 10. Zmiany w liczbie ludno$ci Rzeszowa w latach 2006 — 2011 (stan na X1.2011)

2006 | 2007 2008 2009 2010

T ogdtem | 1635081 1664541 1706531  172770] 179 831
mezczyZni 77 163 78652 80619 81527 85177

~ kobiety T 86345 87802[ 90034 91243] 94654

Zrédio; Bark Danych Regionalnych, www.stat.gov.pl

11

Zgodnie z danymina 9.11.2011 "'r. liczba mieszkancow wynosita 179 831 osoby, z czego 85

177 mezezyzn 1 94 654 kobiet.

""" Dane pozyskane z Banku Danych Regionalnych dostepnego na stronach Glownego Urzedu
Statystyczrego
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Struktura ludnodei wedtug plei charakteryzuje si¢ wysokim wspélezynnikiem feminizacji,
na 100 me¢zezyzn przypada 111 kobiet, gdy w wojewddztwie podkarpackim wskaznik ten jest

nizszy 1 wynosi 100 m¢zczyzn na 104

kobiety.

Osoby w wieku produkcyjnym stanowia zdecydowana wiekszo$é spolecznosci miasta
Rzeszowa. Tak decydowanie duza liczba osob pracujacych daje obraz natezenia ruchu
w okresie najwigkszego szczytu komunikacyjnego w godzinach popotudniowych. Ponadto
wigkszo$¢ oséb zamieszkuje najwieksze skupiska mieszkancow, co zdecydowanie poteguje
poziom zatloczenia strategicznych ulic dojazdowych do najwiekszych osiedli w miescie.

Tabela 11. Ludno$¢ wedlug ekonomicznych grup wieku
Lp. Wiek ekonomiczny L;iczbaon;(i;:rll{aﬁcéw W % ludnosci ogolem
% 1. Przedprodukeyijny o 31032 L 17,41 ]
2. Produkcyjny 117 984 ' 66,19
3 Poprodukcyjny 29211 J 16,38

Zrédio: dane GUS, www.stal.gov.pl, stan na grudzien 2010 r.

Strukturg ludnosci Rzeszowa wedlug grup wiekowych w latach 2006 — 2010 przedstawia

tabela ponize;.

L

w wieku uprzed produlgy__i nym
w tym odsetek kobiet

w wieku produkcyjnym
w tym odsetek kobiet
w wieku poprodukeyjnym

Tabela 12. Struktura ludnofci Rzeszowa wg grup wiekowych w latach 2006

—2010 )

2006 | 2007 [ 2008 | 2000 | 2010 ]

29803 | 29856 | 30115 | 30253 | 31032

49.01% | 49.24% | 49.28% | 49,32% | 49,15%

| 109589 | 111435 | 114068 | 115067 | 117984
50,68% | 50,33% | 50.11% | 49.94% | 49.60%
24116 | 25163 | 26470 | 27450 | 29214

w tym odsetek kobiet

| 67.17% | 67,64% | 68,11%

68,67%

Zrodio: Bank Danych Regionalnych, www.stotgov.pl

Najnowsze dane o liczbie mieszkancéw w poszczegdlnych osiedlach Miasta zawiera ponizsza

tabela.

Tabela 13. Mieszkancy osiedli Rzeszowa

I&eszéw,_gmdzieﬁ 2011 roku

Lp. Dzielnica Liczba o0s6b W
1. Srodmiescie Potnoc - B 4733
2. Srédmiescie Potudnie - 3 740
3. Putaskiego ' o o | 5268 ]
4. Generé%é—lioweékiego "Grota" 1 8392
5. |Plastew - 4906
6. | Dabrowskiego - ] 6883 |
7. Staroniwa o 2737
8. Kmity - B 7 500 )
9. Generata Wiadys}awa Andersa :_ N 12 180 ]




" Staromiescie 3396 |
1000-lecia - ' 9514
Pobitno 3978
Mieszka I - o 10 502
Nowe Miasto o A 15442
Wilkowyja - 4744 |
Stocina 5442
Zalesie o - 7355 |
Przybyszowka - 6751 |
Baranowka 11030
Kréla Stanistawa Augusta _ - T 5656 .4{
Paderewskiego - 4366 }
| Drabinianka - ezg ]
Krakowska Potudnie 8315
Kotuli o — 4 874
Zateze - B 1 968
. Zwigezyca o o - 3236
[27. Biata B ' - 2 268
28.  [Budziwgj ) 4613
29. Milocin o - 7 723
RAZEM: R R T

Zrédio: dane Wydzialu Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta Rzeszowa , stan 9.11.2011 r.
2.4.2 Bezrobocie

Poziom bezrobocia jest w Rzeszowie relatywnie niski w poréwnaniu z regionem i $rednia
krajowg. Na koniec 2010 roku wedlug danych Wojewodzkiego Urzg¢du Pracy wskaznik
bezrobocia wyniost w Rzeszowie 7.9 %, podczas gdy drednia dla wojewddztwa w tym czasie
wyniosta 15,1%, za$ krajowa 12,4%.

2.4.3 Docelowe grupy uzytkownikéw wymagajgce wsparcia w ramach planu

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego zaklada dokonania analiz
dotyczacych zintegrowania wszystkich istniejgcych na terenie Rzeszowa srodkow transportu
(drogowego indywidualnego, transportu publicznego miejskiego 1 zewngtrznego, w tym —
kolejowego oraz lotniczego), stworzenia systemu zintegrowanych weztow komunikacyjnych.
Zasadq jest dazenie do realizacji zasady przesiadek ,,drzwi w drzwi”, dostepnosci dla osob
niepelnosprawnych, poszerzania informacji 1 promocji.

Z uwapi na fakt, iz pasazerski transport aglomeracyjny ma charakter stuzby publicznej,
dokonane analizy powinny uwzgledniaé potrzeby wszystkich osob korzystajacych ze srodkow
lokalnepo i regionalnego transportu publicznego.

Szczegblng uwage poswicea sie kwestil zwigkszenia dostgpnosel transportu publicznego dla
0s6b niepetnosprawnyeh i likwidacji barier architektonicznych pod ich katem.
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Kolejng grupa docelows wymagajacg wsparcia w ramach planu stanowia piesi i ich
bezpteczenstwo.

Istotne jest stwierdzenie, iz mimo do$¢ wysokiego poziomu motoryzacji indywidualnej '?, ta
czg$¢ gospodarstw domowych, ktére nie dysponujg samochodami stanowia oczywista grupe
docelowa, lecz takze sa nia i te, ktdrych mieszkancy nie uzywaja samochodu w podrézach
codziennych z powodéw ekonomicznych lub trudnosci w uzytkowaniu samochodu
(organizacja ruchu, parkowanie)

244 Kwestie bezpieczenstwa pasazerow

Bezpieczenstwo pasazerdow jest odnoszone do dwoch czynnikdw:
- DBezpieczenstwa ruchu pojazdow,
- Bezpieczenstwa osobistego (zagrozonego przestepezoscia).

Transport publiczny jest predestynowany do zapewnienia obu rodzajow bezpieczenstwa jako
funkeji publicznej organizatora transportu, w powigzaniu ze stuzbami odpowiedzialnymi za
stan bezpieczenstwa (Policja, Straz Miejska).

Organizacja transportu publicznego pozwala wzmocni¢ instrumenty zapewnienia
bezpieczenstwa poprzez:

- Informacje on-line dla pasazerow, w powigzaniu z systemem monitoringu wizyjnego,

~ Informacji wewnetrznej przewoznika (tacznos¢ dyspozytora z prowadzacymi pojazdy
1 stuzbami ruchu na sieci, lokalizacja taboru).

2.4.5 Identyfikacja problemdw

Rzeszow, stolica wojewddztwa podkarpackiego, jest jednym =z najdynamiczniej
rozwijajacych sig miast w potudniowo-wschodniej Polsce. Jest to najwigkszy osrodek wzrostu
w regionie 0 duzym zasi¢gu oddziatywania spoleczno-gospodarczego.

Jednoczesnie obserwowany od kilkunastu lat gwattowny rozwgj aglomeracyi miejskich, w
tym i Rzeszowa, wynikajacy ze wzrostu migracji ludnosci 1 wzmozone] mobiinosci
spoteczenstw powoduje nieustanne poszerzanie si¢ granic miast, nie tylko administracyjnych,
ale przede wszystkim faktycznych — tj. przyrostu obszaru faktycznie funkcjonujacego jako
jeden organizm miejski.

Duze znaczenie, jakie dla spotecznosci lokalnej 1 przyjezdnych ma transport publiczny (okoto
polowy 0s6b poruszajacych si¢ po systemie transportu miasta korzysta z tej formy transportu)
kaze uznaé sferg spolteczng transportu publicznego za szczegdlnie wazna.

Jako kluczowe problemy do rozwigzania w Rzeszowie nalezy uznac;

" na podstawie danych z Glownego Urzedu Statystycznego.
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- Zapewnienie powszechnego dostgpu do transportu publicznego tym grupom, ktore nie
dysponujg samochodami, a takze osobom z grup wykluczenia 1 niepeinosprawnym,
oraz mtodziezy,

- Zapewnienie same] ushugi na wystarczajaco wysokim poziomie jakosci
1 bezpieczenstwa, aby frekwencja pasazerow pozwalala na wystarczajacg oferte
przewozowsg (liczba pasazerow 1 wnoszone przez nich opfaty pozwalaja na utrzymanie
powszechnoscil ustugi — zanik pasazerow powoduje stopniowa marginalizacj¢ i zanik
ustug).
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3. Zasigg terytorialny programu

Dokonanie delimitacji Planu przeprowadzone zostalo w oparciu o kryteria demograficzno
— osadnicze, spoteczne, ekonomiczne, przestrzenne 1 infrastrukturalne. Obszar zasiegu
terytorialnego Planmu stanowi swoisty region funkcjonalny, obejmujgcy obszar miasta
Rzeszowa oraz powiazanych z nim gmin bezposredniego otoczenia, zwigzanych z Miastem
poprzez prowadzone na ich terenie ustugi z zakresu transportu publicznego {autobusowego).
Praktycznym kryterium funkcjonalnym wyznaczenia granic jest kryterium dojazdéw do pracy
oraz kryteria uzupelniajace, w tym:

- dojazdy mtodziezy do szkd! ponad-gimnazjalnych i uczelni,

- dojazdy do ustug rynkowych (handel, ushugi komercyjne, w tym obshiga finansowo -
bankowa),

- dojazdy do ustug nierynkowych (kultura, sztuka, stuzba zdrowia, sport).
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4. Charakterystyka rynku ustug transportu publicznego — zrédta
1 cele ruchu

4.1 Ruchliwosé mieszkaricow Rzeszowa

Z przeprowadzonych badan'® wynika, ze wskaznik ruchliwodci ogotem dla mieszkancow
Rzeszowa wyniost 1,86, a dla pozostatych badanych 1,4. Oznacza to, Ze przecietnie jednego
dnia kazdy rzeszowianin, ktory miat skonczone 16 lat, odbyl 1,86 podrézy, zas kazdy
mieszkaniec jednego z pozostalych miejscowosci w okolicach Rzeszowa — 1,4 podrézy.

Tabela 14. Wskaznik ruchliwoéci dla mieszkancéw Rzeszowa i okolie

Wskaznik ruchliwosci

Razem _]_,73

Rzeszow 1-. 86

okolice ) 1.4
L — e ey

Zrédlo: Badania - listopad 2009

Podréze z domu w celu zalatwienia spraw osobistych, dokonania zakupdéw lub zwiazane
zrozrywka czy turystyka oraz w przeciwng strong¢ stanowily po 21% (dla kazdego
z kierunkéw) w Rzeszowie 1 po 19% w okolicach tego miasta. Na przemieszczenia pomiedzy
domem a pracg oraz praca a domem przypadato po 18% 1 21% odpowiednio w Rzeszowie
1 poza nim. Najmniejszy udziat mialy podroze zwigzane ze szkolg (dom-szkota, szkota-dom)
stanowiac dia obu kierunkéw po 7% w Rzeszowie 1 po 6% w jego okolicach. Co dziesiata
podréz w Rzeszowie i co czternasta w pozostalych miejscowosciach nie byla zwigzana
z domem. Najczestszym poczatkiem podrozy zaréwno w Rzeszowie jak 1 okolicach byt dom
(odpowiednio: 45% i 47%), nastepnie praca (20%, 22%) a dalej sprawy osobiste (12%, 13%),
zakupy (10%) 1 nauka (po 7%). Podobnie ukiadajg sie odsetki celéw podrozy. W Rzeszowie
nieznacznie czgsciej niz poza nim zakupy stanowily poczatek lub koniec podrozy.

Tabela 15. Motywacje podrézy dla mieszkaficow Rzeszawa i okolic

) razem Rzéézéw _[  okolice

Zrodlo: Badania - listopad % wskaznik % wskaznik o wskaznik
2009 ° ruchliwoéci 0 ruchliwosci ’ ruchliwosci

dom-praca 19% 0,32 18% 033 | 21% 0,3

| praca-dom 18% 0,31 17% 032 | 20% 0,28

" dom-nauka 7% 0.12 6% 0,12 % | 0l

| nauka-dom 6% 0,11 6% | 0,12 7% 0,09

dom-inne 20% 0,35 21% 0,38 19% 0,27

inne-dom 21% 0,36 21% 0,4 19% 0,28

. Jermmaty 10% 0,16 10% 0,19 7% 0,1

nie zwigzane z domem
T razem | 100% | 1,73 | 100% - 186 | 100% | 1,42

" Kompleksowe Badania Ruchu (KBR) przeprowadzone pod koniec 2009 roku

l—ﬁgszéw, grudzien 2011 roku 45



4.2 Prognoza popytu w transporcie publiczhym

Najbardzie] populamymi srodkami transportu w podrézach byly samochod, (jako
kierowca — 35% w Rzeszowie, 39% w okolicach) oraz autobus MPK (30% w Rzeszowie,
27% poza nim). Poza tym, co czwarta podréz wykonana przez rzeszowian i tylko 4% podrozy
mieszkancéw okolic Rzeszowa odbylo sig pieszo.

W zdecydowanej wigkszosci przypadkéw (97% w Rzeszowie, 96% poza nim) podrdze
odbywaty si¢ przy wykorzystaniu jednego $rodka transportu. Przecigtnie na jedng podréz
w obu lokalizacjach przypada 0,04 przesiadki.

Rozkiad czestotliwo$ei podrézy w ciggu doby jest wyraznie bimodalny, co oznacza, 7e
najwieksze natezenie podrozy pojawia sig dwukrotnie: w Rzeszowie w godzinach 7-8 rano,
aw jego okolicach jest bardziej rozciggniety w czasie i przypada na godziny migdzy 6 a 8§,
natomiast szczyt popotudniowy w obu lokalizacjach wystepuje miedzy godzing 15 a 16. Jest
to oczywiscie zwigzane z wyjazdami i wyjsciami mieszkancéw do pracy 1 szkoty.

Tabela 16. Srodki fransportu wykorzystywane przez mieszkancow Rzeszowa i okolic

Srodki transportu -
. motorf samochod | samochdd laxi_‘ autobus | autobus krobus/bus ok
pieszo OWEE 1 motorower | 1kier0wca) {pasazcr} - MPK pgg. | THEOOS pociag
% . . E % _ %
%% wiersza . % wiersza | % wiersza | % wicrsza i : ' % wiersza .
| . - WIErsza o s = WICISZa wIersza WISrsza wiersza
Razem 18,6% 2,6% 0,1% 36,2% A% | 04% 129,3%  4,1% 1,0 | 0,2%
Rzeszow f 23,3% ' 1,9% 0,1% 35,2% i9% | 0,5% [30,2% | 1,1% 0,7% J 0,2%
Okolice 4,0% | 4,6% L 39.2% bz,sa% ] [26,6% [ 13,1%|  2,1% 103%
Zrédlo: Badania - listopad 2009
Tabela 17. Srodki transpjortu wykorzystywane podrd;mh kategorie — _
Srodki transportu
T [ autobus
S hod;
lj:(i)c:ca MPK,
lerowca, .
tylko pieszo ) autobus PKS, rower inne
pasazer, }
. mikrobus,
taksOwka ]
bus, pociag | L
% wiersza | % wiersza % wiersza % wiersza % wiersza
17 5% 45 7% 34,1% 2.6% 0,1%
i Rzeszéw 22,5% T 43,7% 31,8% 1,9% T 01%
| MIE%® okolice 2.1% 2,0% | 412% | 46% |

Zrédlo: Badania - hsfopad 2009

Srednie napelnienie w Srodkach fransporiu

Paczna liczba pasazeréw przewiezionych w szczycie porannym (suma potokéw dla
wszystkich punktéw pomiarowych) wyniosla 56339 podréznych, a w  szezycie
popotudniowym 63 723, Warto zwrcié uwage, iz pomimo, ze oba szczyty s tak samo
rozciagniete w czasie trwajae po 3 godziny — na potoki podréznych z drugiej czesci dnia
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przypada wiece] badanych (blisko 162 tys., co stanowi 41%), niz na potoki z pierwsze] czesci
dnia — niespetna 133 tys. (33%).

Najmniejszy potok pasazerdéw zostat zliczony w punkcie pomiarowym W27 (przystanek 8F,
ul. Przemystowa) (187 osob), natomiast najwickszy — 22900 os6b - w punkcie P12 (7B
GALERIA GRAFFICA UL Leopolda Lisa-Kuli)

Przecigtnie srednie napetnienie Srodkéw transportu zbiorowego w godzinach od 7.00 do 18:59
jest dos¢ podobne 1 ksztaltuje sie na poziomie od prawie 19 do ponad 27 podrdznych na
pojazd. Od tej reguly odbiegajg jedynie pierwsze dwie (5.00-6.59) i ostatnie dwie (19.00-
20.59) godziny pomiarow, dla ktorych przecigtne wartosci napetnien wyniosty do 15 0séb na
pojazd.

Srednie napelnienie w poszczegdlnych srodkach transportu zblorowego wg rozkadu
czasowego w clagu doby najwigksze jest w autobusach MPK (dochodzi max do blisko 40
podréznych na autobus), zdecydowanie mniejsze w autobusach podmiejskich (nie MPK) -
gdzie maksymalnie osigga warto$¢ 12, za$ najmniejsze w busach (maks. 9 0s6b). Nie dziwi
zatem fakt, ze w strukturze przewozdw ze wzgledu na $rodek transportu zbiorowego
zdecydowanie najwiekszy udzial mial autobus MPK (86%), kolejnym byt autobus nie MPK
(13%), natomiast ostatni to bus (1%).

Analizuyjac przecietny (dla godzin pomiarowych 5-21) stopien wykorzystania migjsca
w srodkach transporfu zbiorowego mozna powiedzieé, ze wystepuja stosunkowo niewielkie
roznice pomi¢dzy poszezegdlnymi typami Srodkéw  transportu. Odsetek wykorzystania
miejsca w busach 1 autobusach MPK to odpowiednio 26% 1 25%, natomiast w autobusach
podmiejskich (nie MPK) jest nieco nizszy i wynost 19%.

Tabela 18. Srednie napetnienie w poszczegolinych §rodkach transportu zbiorowego wg rozkladu czasowego
w ciggu doby w podziale na godziny pomiaru [%]

Godziny BUS ‘ AUTOBUS MPK AUTOBUS PODMIEJSKI (NIE MPK)
5.00-5.59 8.5 T 44 - 2,9 i
60065 | 3s W\T‘ T - 53 j
7.00-7.59 4,0 292 i__J - 12,1 B
8.00-8.59 3,9 l 22,7 9,5
9.00-9.59 | 30 [ 313 ___j - 9,1 ]
10.00-10.59 34 B 9 93 4
11.00-11.59—f— 37 + 386 8,7 ]
12.00-12.59 | 45 34.8 [ 10,2
13.00-13.59 4,0 T 31,6 838
14.00-14.59 3,7 1 05 9,8 I
15.00-15.59 | 4,6 o 359 N 12,2 _
" 16.00-1659 | 44 | IEE W = N
17.00-17.59 43 269 8.1 ]
18.00-18.59 28 28,7 ann 1.3
19.00-19.59 | 43 209 | 75 - i
20.00-20.59 2,6 w13 1 s ]

Zrédio: Badania - listopad 2009
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Przepustowos? infrastruktury

W ukiadzie drogowym Rzeszowa istnieja nadal pewne braki, ktére powodujg zwiekszone
obcigzenie drég istniejacych 1 skrzyzowan. Najwazniejsze z nich to:

- nledomknigta obwodnica poinocna,

- brak wylotu z poludniowej strefy przemystowej do ul. Podkarpackiej,

- Jednojezdniowy Most Narutowicza z ruchem wahadlowym,

- waskie ulice wewnatrz osiedli przylaczonych niedawno do Rzeszowa
uniemozliwiajace wprowadzenie komunikacji zbiorowe;,

- ulice gléwne w osiedlach o zabudowie rozproszonej nie przystosowane do
obserwowanego obecnie natezenia ruchu.

Skrzyzowania oraz odcinki ulic cechujace sig najwyzszymi przeplywami pojazdow to:

- Rondo Dmowskiego,

- SkrzyZowanie z wyspg centralng miedzy ulicami Krakowska i Okulickiego,
- Skrzyzowanie Rejtana — Kopisto.

Najwigksze natezanie ruchu w Rzeszowie zaobserwowano w miejscach przepraw mostowych:
most Karpacki i most Lwowski, ktdre kumulujg ruch migdzydzielnicowy i tranzytowy.

Dodatkowo rondo Dmowskiego, oraz Plac Sreniawitdw sg punktami laczacymi najwieksze
arterie w miesele 1 tworza wraz ze skrzyzowaniami Lwowska — Rejtana oraz Kopisto/Rejtana
uktad wewnetrzne] obwodnicy Rzeszowa.

Punkty te sa tzw. ,,waskimi gardlami” systemu transportowego miasta. W godzinach szczytu
ich maksymalna przepustowos¢ zostaje przekroczona, co powoduje tworzeme si¢ zatordw
ulicznych. Widoczny jest tu znaczacy wpltyw gesto zaludnionego osiedla Barandwka na uklad
ulic Okulickiego-Krakowska. Ulica Staroruwska przenosi ruch dojazdowy =z kierunku
Kielanowki nie dysponujac jednoczednie przepustowosciag innych ulic wjazdowych do miasta
jak np. ulica Podkarpacka.

Dodatkowo wyrdzni¢ mozna odeinki drog wlotowych do miasta, ktérych stan techniczny
pogarsza predkos¢ 1 tym samym przepustowosc oraz bezpieczenstwo ruchu. Ulica
Podkarpacka to odecinek na ktorym wystepuja najwigksze utrudnienia komunikacyjne
w potudniowo-zachodniej czg$cl Rzeszowa, a dokladnie] w rejonie ul. Przemystowej,
Bataliondéw Chiopskich 1 Podkarpackicj. Kolejnym odcinkiem ktory jest jedng z najbardziej
zattoczonych ulic Rzeszowa — ulica Rejtana. Zatloczenie spowodowane jest tym, Ze ulica
petni funkcje gldwnej ulicy dojazdowej do $cistego centrum miasta od strony potudniowe]
oraz pehni funkcje drogi dojazdowej do centréw handlowych majacych swoja lokalizacie
wzdiuz tej ulicy (m.in. Leclerc, Castorama, Media Markt, Rzeszéw Plaza ttp. W najblizszym
czasie przybeda tu jeszcze trzy centra handlowe. Bardzo zly stan techniczny drogi wplywa
negatywnie na ptynnoé¢ ruchu w tym miejscu. Komecznym wydaje sie realizacja projekiu
rozbudowy, ktéry przyczyni si¢ do dostosowania parametrow technicznych powstalego
obiektu do standardow wymaganych dla tej kategorii konstrukcji, do aktualnego
(planowanego) poziomu ruchu oraz poziomu bezpieczenstwa.
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Trzecim odcinkiem drogowym wlotowym do miasta jest ulica Lubelska, ktérej obecny
standard  techniczny jest niewystarczajacy, poprawa  parametréw — zwigzanych
z przepustowoscig oraz jakoscig podrozy skroca czas dojazdu do Portu Lotniczego Rzeszdw-
Jasionka oraz usprawnig przejazd droga krajowa nr 19 na tym odcinku. Dodatkowym
aspektem powinno by¢ ujednolicenie stanu technicznego nawierzchm ul. Lubelskiej
w kontekscie komplementarnoéci z przeprowadzonymi dotychcezas inwestycjami drogowymi.

Progrnozy calkowitego wzrostu ruchu

Na Podkarpaciu na 1000 oséb przypadato w 2008 roku 372 pojazdy samochodowe (zrodlo:
GUS). W Rzeszowie na 1000 oséb przypadato w 2008 roku 431 pojazddéw samochodowych
(zrédlo: UM Rzeszow). Dla Europy poziom nasycenia to przedzial 550 — 750 pojazdow, tak
wige spodziewany wzrost 1losct pojazddw w perspektywie 50 lat moze przekroczy¢ 100%.
Oznacza to, ze uktad drogowy bedzie musiat zosta¢ odpowiednio przebudowany, aby przyjac
zaktadane potoki ruchu. Przebudowa uldadu drogowego wazna jest rowniez z punktu
widzenia bezpieczensiwa na drogach: na Podkarpaciu 11,15 0s6b na 100 ty$. Ginie, co roku w
wypadkach drogowych (dane z 2008 roku; GUS).

jnbela 19. Przyjety do prognoz wskaZnik ruchliwosci _ e
Rok prognoz 2009 2014 | 2019 ___2024 7 ‘ _’.‘:029 2034 ) 2039
Razem 1,73 1,80 1,87 1,95 2,02 2,10 2,19
Rzeszow 1,86 1,93 2.01 | 2,09 2,18 226 2,33
Okolice 1,40 1,46 1,51 1,57 1,64 1,70 1,77
L N pl= =

Zrodle: opracowanie wilasne
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S. Polityka transportowa Miasta

Elementy polityki transportowej zostaty zawarte w Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Rzeszowa':

Zgodnie z zapisami Studium w Rzeszowie wyroznia sie 3 strefy ksztattowania systemow
komunikacyjnych o zréznicowanym podziale zadan przewozowych pomiedzy: komunikacje
zblorowa, indywidualng, piesza | rowerows oraz wprowadzanych ograniczeniach dla ruchu
samochodowego komunikacji indywidualne;:

- W obszarze centralnym (strefa 1) podstawowa role powinien odgrywaé transport
zbiorowy, ruch pieszy 1 rowerowy. Ruch samochodéw prywatnych powinien by¢
ograniczony. Zaspokojone winny by¢ potrzeby ruchu obstugujgcego obszar centralny -
ruch dostawczy, wywoz odpaddw, obshuga techniczna. Liczba parkingéw powinna by¢
ograniczona 1 korzystanie z nich platne. Oplata powinna zalezeé od czasu parkowania.
W strefie centralne] zakfada sig: racjonalne wykorzystanie istniejgcych parkingdw,
rozbudowe parkingow dla skompensowania zmniejszenia mozliwosei parkowania
w miejscach, ktére winny by¢ przywrécone pieszym 1 innym funkejom, kontrola liczby
miejsc parkingowych tworzonych przez inwestorow w celu zachowania réwnowagi
migdzy pojemnoscig ukiadu ulicznego 1 podaza miejsc parkingowych, rozwdj systemu
informacji o wolnych miejscach.

- W strefie 11, o srednie] intensywnosci zagospodarowania -(tereny wewnatrz obwodnicy
srodmiejskiej 1 zabudowa wielorodzinna) wystepuje swobodne uzytkowanie samochodu,
przy zachowaniu priorytetu komunikacji zbiorowej. Tylko w niektérych obszarach
uzasadnione jest czesciowe ograniczenie ruchu samochodowego 1 sukcesywnie
wprowadzana odptatno$¢ za parkowanie (na terenach publicznych w  obszarze
koncentracji ruchu). W strefie tej winien by¢ egzekwowany obowigzek budowy
parkingdw przez inwestorow na wiasnym terenie 1 z wlasnych srodkéw.

- Na pozostatym obszarze - w strefie 11 (peryferyjnej) uktad drogowy i podaz miejsc
parkingowych moga byé dostosowane do potrzeb wynikajacych z rozwoju motoryzac)i.
Transport zbiorowy winien zapewniaé¢ dobre warunki dojazdu do pozostatych stref.

W strefie [T 1 III powinny byé stworzone mozliwodcl wspodipracy transportu zbiorowego
z indywidualnym poprzez zastosowanie systemu ,.Park & Ride” We wszystkich strefach
niezbedne sg sprawne powiazania systemu transportowego poprzez wezly przesiadkowe.

5.1 Zaloienia Polityki Parkingowej

Rozwijajac zapisy Studium w ramach zatozen polityki parkingowej zidentyfikowano
konieczno$é zwiekszenia rotacji pojazdéw oraz okre$lono wstepny zasieg planowanej do

" Uchwala nr LX/1026/2009 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 29 wrzesnia 2009 r. w sprawie uchwalenia
zmiany nr 18/4/2007 Studium Uwarunkowan | Kierunkow Zagospodarowania Przesirzennego Miasta
Rzeszowa
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uruchomienia strefy platnego parkowania (SPP}). Zasadniczo powinna ona objac obszar
srédmiescia Rzeszowa. Wskazane jest, by granice strefy parkowania stanowily naturalne
przeszkody takie jak linia kolejowa lub rzeka. Kazda strefa platnego postoju wywoluje
problem wzmozonego popytu na parkowanie na jej obrzezach. Strefa oddzielona naturalnymi
granicami w jakim$ stopniu neutralizuje ten problem ze wzgledu na utrudniong dostepnosé
obszaru ptatnego parkowania dla 0sob ktére zaparkowaly w sgsiedztwie granic strefy.
Odrgbng sprawg jest ustalenie wlasciwej polityki zwigzanej z ustaleniem wysoko$ci opat za
parkowanie. Opfata powinna by¢ tak skonstruowana, aby wymusza¢ mozliwie duza rotacje
parkowania w migjscach o najwigkszym popycie na posto.

Wprowadzeniu SPP moze towarzyszy¢ zastosowanie komponentdw TS, ulatwiajacych
zarzgdzanie parkowaniem oraz minimalizujgee straty czasu uzytkownikow w poszukiwaniu
wolnego miejsca postojowego, cO0 ma miejsce obecnie w sytuacji braku ograniczen
parkowania w strefie scistego centrum miasta.

Rysunek 5. Wstepna lokalizacja strefy platnego parkowania (wraz z propozycjg jej podstref).
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Zrédio: Zalozenia polityki parkingowej
Zidentyfikowane kierunki polityki parkingowej miasta zostang przeanalizowane 1 opisane w

dokumencie o charakterze studium pn.: ,, Polityka Parkingowa Miasta Rzeszowa i kierunki je;
realizacjt do roku 2025”. Opracowanie to umozliwi okreslenie docelowego systemu
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parkowania i jego uporzadkowanie w zakresie ogolnodostepnych miejsc parkingowych
platnych i nieptatnych poprzez ustalenie podstawowych zasad 1 kierunkéw polityki
parkingowe] na okres docelowy oraz zaproponowanie konkretnych dziatan i przedsiewzie¢ w
tym zakresie wraz z planem realizac]i.

5.2 Identyfikacja problemow

Obecnie gtéwnym srodkiem transportu publicznego na terenie miasta oraz miejscowosci
osciennych sg autobusy. Istota problemdéw istniejgcego systemu jest uzaleznienie ruchu
pojazdow transportu zbiorowego od ruchu kotowego — w tym od tworzgcych sie zatorow oraz
zaklocen w ruchu, a takze zatloczenia w podsystemie parkowania w centrum. Rownoczesnie
dzialama na rzecz poprawy piynnodci w ruchu drogowym nie moga by¢ w pelni
satysfakcjonujace nie tylko z powodu kosztow, ale takze dostgpnosci terendéw pod budowe
drég, jak 1 powstajacych innych problemdéw rozwojowych, w tym negatywnego
oddziatywania na §rodowisko.

Podstawowe problemy rzeszowskiego systemu transportowego, mozna podzieli¢c na
nastgpujace obszary:

1. Zarzadzanie ruchem

e brak mozliwosci dynamicznego oddziatywania na rozklad ruchu 1 dynamicznej
informacji o ruchu,

e ograniczone mozliwosci monitorowania natgzen ruchu, oséb 1 pojazddw
sprowadzajgce sig¢ do doraznych pomiarow natgzen ruchu dla celéw planistycznych i
organizacji ruchu

2. Transport pubhiczny
s odplyw pasazerow z systemu transportu publicznego do indywidualnego,
¢ niezadawalajgcy stan techniczny taboru,

¢ istnienie wylacznie komunikacji autobusowe] nie odseparowane] od ruchu
samochodowego, co w polaczeniu z zattoczeniem $rdédmiescia powoduje znaczne
wydluzenia czasow kurséw i lym samym powoduje spadek atrakcyjnoscli tego
transportu,

e malejaca efektywnosé ekonomiczna transportu publicznego, wynikajaca ze spadku
wpltywow ze sprzedazy biletéw 1 rosnacych kosztéw eksploatacji starzejacego sig
taboru,

¢ duze straty czasu w komunikacji autobusowe]
3. Sie¢ drogowa

s rosngce zattoczenie centrum miasta, wynikajgce zaréwno z ukiadu sieci drogowej,
silnie skoncentrowanej wokét centrum, jak i z przechodzenia ruchu tranzytowego
przez miasto,

e brak rozwiazan infrastrukturalnych preferujacych transport publiczny.
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4, Parkowanie
e brak regulacji optat za parkowanie poteguje zattoczenie motoryzacyjne, co oddziatuje
negatywnie réwniez na transport zbiorowy,

s system parkowania jest zdominowany przez jedng grupe uzytkownikéw centrum,
pracujagcych tam, co obniza atrakcyjnosé¢ centrum funkcjonalnego miasta dla
pozostatych potencjalnych uzytkownikéw transportu,
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6. Projekty w podokresie programowania 2010-2015

Plan obejmuje okres objety obecna faza budzetu Unii Europejskiej tj. lata 2007-2015""

W ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego planuje si¢ realizacje
dwoéch projektéw. Beneficjentem obydwu jest Miasto Rzeszow.

Realizacja projektéw znaczaco przyczyni si¢ do spelnienia zalozonego celu Programu i
doprowadzi do:

zapewnienia powszechnego i atrakcyjnego w stosunku do transportu indywidualnego
transportu publicznego, na wysokim poziomie jakosci i bezpieczenstwa, dostepnego
dla wszystkich grup spotecznych,

rozwigzania probleméw zwigzanych z niewydolnosecig systemu drogowego miasta
przy jednoczesnym wprowadzeniu rozwiazan majacych na celu uprzywilejowanie
transportu publicznego,

ograniczenia degradacji infrastruktury drogowej i poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprzez eliminacj¢ przecigzonych pojazdéw ciezarowych,

co pozwoli 0siggng¢ nastepujgce cele czastkowe (rezultaty):

zwigkszenie liczby pasazeréw transportu publicznego, a w konsekwencji -~
zmniejszenie liczby 0s6b uzytkujgcych samochody osobowe,

skrocenie czasu przejazdow pojazddw transportu zbiorowego poprzez wprowadzenie
systemu obszarowego sterowania ruchem;

zwiekszenie udzialu przyjaznego dla srodowiska publicznego transportu w obshudze
mieszkancow, dzigki czemu bedzie mozliwa redukcja zattoczenia w ruchu ulicznym;

ograniczenie wypadkowoscl;

zmniegjszenie negatywnego oddzialywania na srodowisko, w tym redukecja hatasu
i drgan, a poprzez to wyrazny wplyw na poprawe jakosci zycla w miescie;

poprawe standarddéw jakosciowych komunikac)i pasazerskiej 1 w efekcie zwickszenie
dostgpnosei dla mieszkancow 1 przybyszow (poprzez system informacji pasazerskiej),

ulatwienie podrézowania osobom o ograniczonej mobilnosct,

ograniczenie nakladdéw w budzecie Miasta na naprawy drog.

W wyniku realizacji zatozenn Planu zostana osiggnigte nastgpujace cele dhugofalowe
(oddziatywania):

podniesienie  atrakeyjnosel inwestycyjne] terendw polozonych w  okolicach
planowanych tras komunikacyjnych poprzez zapewnienie ich dostgpnosci
transportowej;

zmniejszenie kosztow zewnetrznych ruchu drogowego,

P Zgodnie z zasadgq n+2
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e wzrost mobinosdci mieszkancédw, w tym 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania
sig,
* zmniejszenie zatloczenia ulic w Rzeszowie,
e zwickszenie dostgpnosci obszaru metropolitamego dla mieszkancéw okolicznych
miejscowoscl.
Podane cele czastkowe, co naturaine, sg najwaznicjsze do osiagniecia w rejonach o
szczegdlnej koncentracji celéw podrézy, czyli centrum i szerzej rozumianym Srodmiesciu,
gdzie nastepuje rdwnoczesnie najwieksze zageszczenie ruchu, spowodowane owg
koncentracja atrakeji, ale takze wynikajace z przestrzennego ukladu miasta, gdzie centrum
znajduje si¢ ,,na trasie” wielu przemieszezen miedzydzielnicowych 1 podmiejskich.

Istotg oddziatywania dlugofalowego Programu jest stworzenie mozliwosci przejecia czesci
0s0b poruszajacych si¢ samochodami osobowymi przez transport publiczny, a dzigki
zastosowaniu nowoczesnych, efektywnych systemow sterowania i zarzadzania ruchem oraz
stworzeniu odpowiedniej struktury zarzadzajacej — odwrdcenie negatywnego trendu spadku
liczby pasazerow transportu publicznego w przysziosci.

W tabeli ponizej przedstawiono krétki opis planowanych do realizacjt przedsiewzigé wraz
z okresem realizacji oraz catkowitymui naktadami.
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Tabela 20. Przedsiewzigcie planowane
| -

w ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznege Rzeszowa

drogowej wraz z
reorganizacja
ruchu na
wybranych
odcinkach

istniejacych pasow |

drogowych

¢ Rozbudowe wezla drogowego Al Wyzwolenia -ul. Warszawska

* Rozbudowe alei Rejtana,

¢ Rozbudoweg i przebudowe skrzyzowan w ciagu drogi krajowej nr 4 wraz z wykonaniem §luz
autobusowych,

e Rozbudowe i przebudowa skrzyzowan na drogach powiatowych Miasta Rzeszowa wraz z
wykonaniem §luz autobusowych,

* Poprawg funkcjonalnoscel przystankdw transportu publicznego na terenie Rzeszowa,

| e Wyznaczenie pasdw autobusowych w istniejgcych pasach drogowych na wybranych ulicach miasta.

Catkowity | : '_]
Nazwa Program Lata i - )
: i ; o koszt Opis zadan
zadania | Operacyjny | Ilowestyc)l i
L )
‘ Przygotowame,_ ' Opracowanie dokumentacji aplikacyjne] 1 przetargowej. Promocja 1 obstuga prawna projektu.,
obstuga, promocja S ekt - L .
| " projektu zarzadzanie projektem oraz zakup wyposazenia biura projektu.
‘ E ‘Budowa i wdrozenie Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym -
e | [ (ZSZRIiTP). ZSZRITP jake jeden spojny system dla miasta Rzeszowa bedzie integrowat dziatanie
i { nastepujacych systemdw:
E R \
§ ?.‘ %’ lﬂSUumenf}_v’ | o Sy_stemu Obs;arow_ego ?terowani? Rughem _Droggwym (SOSRD) (w tym podsystem
Q 3 = technologii priorytetowania pojazdow kemunikacji publiczne)),
‘:5 % e g | = inteligentnych | e Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym (SZTP) (w tym podsystem lokalizacji taboru i
b l T 2 = s & Systeméw doposazenie taboru w elementy ITS wspélpracujace 7 ZSZRIiTP), ‘
'Cé { '_5 E =2 82 o Transportowych | ® Systemu Informacji Pasazerskiej (E-INFO),
| ot ! —
= | 2 i g g g (ITS) s Systemu Elektronicznego Poboru Oplat (E-BILET),
N pne 2 é . S B 5 Uzupelnieniem systemu w warstwic komunikacyjnej bedzie Platforma Teleinformatyczna dla systemu
é % % g g E ’:g 2y ITS (PTITS) (w tym podsystemu pedsystemu wizyjnego nadzoru ruchu i bezpieczenstwa
L5 . . .
& f‘_; e s & & % funkejonujacego w ramach systemow SOSRD 1 SZTP).
p) e [ LA = PR
2 i = g o0 . . N .. - .
2 l = §' N o '2 3 ol Wymiana czesci | Zakup czystych ekologicznie autobuséw, spelniajacych norme emisji spalin EEV 30 autobusow klasy
= T g5 oy i i h ON, 30 autobuséw ki i il h CNG, 20 autobusow ki idi zasil
g , Kegiis % £ 3 o taboru maxi, zasilanych ON, 30 autobusow klasy maxi, zasilanyc , 20 autobuséw klasy midi zasilanych
< | =8 § = q"_)‘, " autobusowege | ON. Zakupicny tabor zostanie wyposazony w elementy ITS wspélpracujace z ZSZRITP.
=1  E e oLz = | —
.§, E E; i E § h Zadanie obejmuje {w tym elementy sterowania ruchem wspoipracujace z ZSZRiTP):
E E 5, -~ s & Modernizacja i ¢ Rozbudowe ul. Podkarpackiej 1 Dgbrowskicgo wraz z przebudowg skrzyzowania al. Powstancow
o 2 % @ rozbudowa Warszawy — al. Batalionéw Chiopskich,
E g £ % 2 infrastruktury ¢ Przebudoweg ul. Lubelskie],
Z .
= = s
5 R
k7 o =)
z o
<
=
(=]
=
=
=
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2010¢-2014, w tym:

drogowego na terenic miasta Rzeszowa

Rozbudowa inteligentnego systemu transportu
Dzindanie 8.3 Rozwdj ihtelisentnych systemow transpariowych

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007 -2013
Priorytet VIIT; Bezpicczenstwo transporiu | krajowe siect panspeitowe

okres przygotowania projektu 2010

okres rzeczowe] realizacji projektu 2013 - 2014

16 021,87 tys. PLN

Zakup i montaz 60 kpl.

tablic informacji
pasazerskie]

Tablice swietine dwukierunkowe wydwietla¢ bedg dynamiczng informacje pasazersky o
najbiizszych autobusach zblizajacych si¢ do lego przystanku. Dzigki temu pasazcrowie sa
informowani o najblizszych polaczeniach i mozliwosciach przesiadania sig. Dodatkowa na
osobnym dolnym pasku begdzie mozna realizowaé funkcje elektronicznej informacii o
miegeic, utrudnieniach w ruchu, atrakcjach miejskich, imprezach i najwazniejszych
biezacych wydarzeniach. N

Zakup i montaz 50 szt.

e-kioskéw Publicznej

Informacji Pasazerskiej

Stacjoname kioski z doslgpem do informacii transportowej sluzg do ealodobowcgo
informowania pasazerow o mozliwych polgczeniach komunikacyjnych. Moga one  z
powodzeniem pelni¢ funkcjg publicznego dostepu do Intermctu (ang.: Public Internet
Access Point), oraz realizowaé funkeje informacji pasazerskiej o rozkladzie jazdy
przewoznikbéw micjskich i regionalnych, prywatnych i samorzadowych, autobusowych,
kolejowych i takséwek. Dodatkowo moze realizowaé funkcje elektroniczne) informacji o
miescie, jego atrakejach,  historii [ najwaznicjszych Dbiezacych wydarzeniach.
Uzupetnieniem ich  funkcjonalnodei moze by¢é sprzedaz papierowych biletéw
jednerazowych 1 wicloprzejazdowych oraz dotadowan kart clcktronicznych na noénikach
bezstykowych.

|

Zakup 1 montaz w 5
punktach Systemu
Dynamicznego
Wazenia Pojazdow
WIM

System WIM (Weight-in Motion). Automatyczne slacje waZenia pojazddw cigzarowych w
[ swobodnym ruchu drogowym. Ziozone z wbudowanych na drodze sensordow

umozliwiajacych wazenie osi, systemu video rejestracji pojazdow oraz systemu rejestracii i

rozpoznawania tablic rejestraeyjnych. Dodatkowo system przewiduje umieszczenie znaku

o zmiennej treci w odleglosei 150 m od pomiaru, wydwietlajacy zakaz wjazdu oraz numer

rejestracyjny pojazdu. Dane s zapisywanc a nastgpnie wysylane drogg radiowa lub GPRS
] do stacii kontroli pojazdéw. Zaproponowano montaz stacji waZcenia w nasitepujacych
{ ulicach: Lwowska, Podkarpacka, Krakowska, Warszawska, Lubelska.

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie pre — umowy dotyczqcej przygotowania projektu indywidualnego, karty projektu Budowa systemu infegrujqcego transport publiczny
miasia Rzeszowa i okolic oraz umowy z dnia 21 czerwca 2011 o dofinansowanie projekiu pn.: ,Rozbudowa inteligentnego systemu transportu drogowego na terenie miasta

Rzeszowa”.
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7. Powigzanie Planu z dokumentami strategicznymi

7.1 Powiqzanie 7 celami strategicznych dokumentow dotyczqcych rozwoju
przestrzennego, spolecznego i gospodarczego miasta

7.1.1 Strategia Rozwoju Rzeszowa do 2015 roku (przyjeta w 2008 roku)

W podsumowaniu czesci Raportu o stanie miasta w Strategii wskazano, ze ,,Potozenie
Rzeszowa na trasach gléwnych pofaczen komunikacyjnych stanowi duza szanse rozwoju
miasta, ale jednoczesnie rodzi wiele probleméw komunikacyjnych. (...} Dla Zlagodzenia
wystepujacych trudnoscl w funkcjonowaniu transportu publicznego oraz ograniczenia skali
ucigzliwodcl transportu najwigksze nadzieje mozna wigza¢ z koncepcja zréwnowazonego
rozwoju systemu transportowego”

W powszechnym rozumieniu zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego zawiera si¢
harmonijny rozwdj réznych form transportu z uwzglednieniem ich funkeji oraz efektywnosci.
Na terenach silnie zurbanizowanych rozwd) transportu indywidualnego wymaga ponoszenia
ogromnych nakladow inwestycyjnych, przyczynia sie do wzrostu popytu na te forme
transportu, co w efekcie uniemozliwia popraw¢ parametrow jego funkcjonowania
a dodatkowo potgguje negatywne oddzialywanie transportu na $rodowisko.

Wyrazenie w Strategii Rozwoju woli prowadzenia zréwnowazonego rozwoju systemu
transportowego prowadzi¢ powinno w konkluzji do nalezyiego uznania roli transportu
zbiorowego, zwlaszcza w odniesieniu do centralnych obszaréw miasta.

W zakresie infrastruktury komunikacyjnej wskazuje si¢ w Strategii Rozwoju na nastepujgce
szanse wynikajace z otoczenia terytortalnego:

drogi krajowe 1 miedzynarodowe w wojewddztwie,

lokalizacja lotnisk w wojewodztwie,

sie¢ kolejowa w wojewodztwie,
~ program rzadowy budowy autostrad i drég szybkiego ruchu
oraz nastgpujace zagrozenia:
- przepustowos¢ drog krajowych, w tym migdzynarodowych,
- system obwodnic wokot miast w wojewodztwie,
- program budowy obwodnic wokél miast w wojewddztwie,
- stan techniczny drég lokalnych w wojewddztwie,
- poziom naktaddéw na utrzymanie 1 rozwd] drog w wojewodztwie,
- stopien wykorzystania lotnisk w wojewodztwie,
~ polaczenia kolejowe krajowe i migdzynarodowe w wojewddztwie.

Za stabe strony miasta w zakresie transportu uznano:
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- program modemizacjl 1 rozwoju systemu transportowego,

- uktlad przestrzenny istniejacych szlakdw,

- poziom przepustowosci szlakow,

— stan techniczny infrastruktury transportowej i obtektéw z nig zwigzanych,

- struktura zasobdéw taboru,

~ poziom cen .

Natomiast za mocne strony miasta w zakresie transportu uznano:

- struktura wlasno$ci podmiotéw zajmujacych si¢ ustugami w zakresie komunikacji.

W Strategii Rozwoju Miasta Rzeszowa wskazano nastgpujacy strategiczny cel gléwny:
Rozwdj i poprawa funkcjonowania systemu komunikaciji i infrastruktury technicznej.

W zakresie komunikacji zdefiniowano nastepujace cele szczegotowe:
- utrzymanie kontroli komunikacji publiczne] przez miasto,

- realizacja ,Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego
Rzeszowa” - budowa systemu integrujacego transport publiczny miasta
Rzeszowa i okolic,

- stworzenie programu modemizacji 1 rozwoju systemu transportowego
waspekcie przestrzennym w powiazaniu 7z systemem transportowym
ponadltokalnym, a zwlaszcza ze stolicag,

- rozbudowa | modemnizacja uktadu szlakdéw komunikacyjnych w nawigzaniu do
modelu promienisto — obwodnicowego,

Niniejszy Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego jest wdrozeniem tych zatozen
i pozwala na realizacje celdow strategicznych zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Miasta
Rzeszowa.

7.1.2 Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
16

Miasta Rzeszowa

W Studium Uwarunkowan 1 Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta

Rzeszowa wskazano w Kierunkach rozwoju komunikacji, ze jednym ze strategicznych celow
rozwoju miasta jest Rozwdj i poprawa funkcjonowania transportu.

Zdefiniowano nastgpujace cele operacyjne:

' Uchwata nr 1LX/1026/2009 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 29 wrzesnia 2009 r. w sprawie uchwalenia
zmiany nr 18/4/2007 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Rzeszowa
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- stworzenie sprawnych powigzan z migdzynarodowym 1 krajowym systemem polgczen
drogowych, kolejowych 1 lotniczych oraz zapewnienia dogodnych potaczen w skali
miasta

-~ tworzenie warunkéw do zwigkszenia roli transportu zbiorowego, ruchu
rowerowego 1 pieszego w podrozach mieszkancow,

~ uporzgdkowania i poprawy warunkdw parkowania samochodow,
- ograniczenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko.

W Studium przewidziano usprawnienie funkcjonowania miejskiego transportu publicznego
poprzez racjonalizacje przebiegu linii, preferencje dla transportu publicznego w ruchu
ulicznym, zwigkszenie czgstotliwosci kursowania, zréznicowany pod wzgledem pojemnosci
1 odnowienie taboru.

W zakresie ochrony srodowiska w transporcie okreslono, ze glowna strategia polega na
rozwijaniu ukladu drogowo-ulicznego od zewnatrz, natomiast transportu publicznego -
w obszarach srédmiejskich 1 rozwojowych.

Niniejszy Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Zbiorowego jest w petni zgodny z celami
zatozonymi w Studium Uwarunkowan 1 Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Rzeszowa.

7.2 Powiqzanie 7 projektami 7 zakresu transportu  publicznego
realizowanymi w latach 2010-2015

W obecnej fazie realizacji polityki rozwojowej Miasta planuje sig realizacje dwodch
projektow z zakresu transportu publicznego oraz inne przedsigwzigcia drogowe.

Planowane projekty sa powigzane z projektami Gminy Rzeszéw dofinansowanymi ze
srodkow UE:

w latach 2004-2006:

- Budowa regionalnej sieci szerokopasmowej aglomeracji rzeszowskiej ResMAN —
Etap I,

- Aktywizacja nowych terendw inwestycyjnych w Rzeszowie dzigki poprawie
dostgpnosci komunikacyjnej,

- Przebudowa ulic Rzeszowa w ciggu drogi krajowej nr 4 — dostosowanie do wymogow
Uni Europejskiej,

- Przebudowa ulic powiatowych w centrum miasta Rzeszowa — poprawa dostgpu do
sieci drog krajowych,

~ Przebudowa ul. Sikorskiego w Rzeszowie w celu poprawy dostepu do drogi krajowej
nr 4,

w latach 2007-2013:
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- Budowa regionalne] sieci szerokopasmowej aglomeracji rzeszowskiej ResMAN —
Etap 11,

- Budowa ulicy Gt na odcinku Zo do ulicy Lubelskiej z uzbrojeniem,

- Budowa drogi taczacej droge krajowa S-19 (wezet Kielanéwka) z droga krajowa nr 9
w ciggu ul. Podkarpackiej w Rzeszowie — etap I,

- Budowa drogi wojewddzkiey taczace] droge krajowa S — 19 (wezet Kielandwka)
z droga krajowa nr 9 w ciggu ul. Podkarpackiej w Rzeszowie - etap [,

- Budowa drogi krajowej laczacej obwodnice pOlnocna miasta Rzeszowa z droga
ekspresowa S-19 1 autostradg A-4.

Ponadto planowane projekty sa komplementarne z projektami zrealizowanymi przez
Gming Miasto Rzeszow w ramach Narodowego Programu Przebudowy Drég Lokalnych
na lata 2008-2011:

- Budowa ul. Profesora Krzyzanowskiego — Etap 11,

- Przebudowa ul. Wyspianskiego w Rzeszowie od ul. Witosa do ul. Legionéw — Etap 11
1T,

- Przebudowa ul. Stocinskiej w Rzeszowie - etap 11,
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8. Stan po realizacji Planu

Korzysci odczuwane przez interesariuszy w wyniku realizacji Planu mozna podzielié¢ na
kilka grup.

a)

b)

d)

Zwigkszenie  punktualnosei ruchu transportu  zbiorowego —  przebudowa
newralgicznych punktéw sieci drogowej, po kiére] poruszaja sie autobusy
i wprowadzenie systemu sterowania ruchem zwigkszy piynnos¢ przejazdu
komunikacji miejskiej.

Podniesienie atrakcyjnosci transportu zbiorowego dzigki wprowadzeniu nowego
taboru, priorytetéw dla autobuséw na drogach spowoduje wigkszy naplyw pasazerow,
ktérzy przesiada sig¢ z pojazddéw osobowych 1 zaczng korzysta¢ z komunikacji
migjskiej. Doprowadzi to do zmniejszenia ilosci pojazdow osobowych na ulicach
Rzeszowa, co przetozy sig na zmniejszenie natgzenia ruchu. W konsekwencji
komunikacja miejska zacznie jezdzi¢ bardzie] punktualnie, a przejazd przez miasto
innymi pojazdami réwniez bedzie szybszy. Zmniejszenie ilosci pojazddw osobowych
przyniesie dodatkowe korzysci w postaci znacznego ograniczenia ilodcl emitowanych
do srodowiska spalin oraz zwigckszenia predkosci przewozowe) przekladajace) si¢ na
korzysci ekonomiczne.

Wigkszy komfort jazdy:

» Jedng z wad obecnie eksploatowanych starszych autobusow jest brak plynnosei
jazdy. Stanowi to niewatpliwy problem dla osob starszych oraz osob
cierpiacych na chorob¢ lokomocyjng. Zjawisko to nie wystgpuje w nowych
pojazdach ze wzgledu na zastosowane w nich rozwigzania technologiczne. Zta
dynamika jazdy wyeksploatowanego taboru ($redma wieku ponad 14 lat)
powoduje rowniez strate czasu przy ruszaniu, zmianie predkosci, podjazdach,

» Informacja z przebiegu trasy w postaci duzych czytelnych napiséw na tablicy
informacyjnej oraz zapowiedzi gtosowych,

» Rampy najazdowe dla wozkow inwalidzkich oraz platformy przeznaczone do
przewozu wozkow dziecigeych [ub wozkéw inwalidzkich,

» Wydajny system ogrzewania pojazdéw w okresie zimowym,

» Klimatyzacja kabiny kierowey i przesirzeni pasazerskiej autobusow.

Zwigkszenie bezpieczensiwa pasazeréw podczas jazdy:

» Nagminnym procederem w pojazdach sg kradzieze z udziatem kieszonkowcdw
czy akty wandalizmu. Kazdy z pojazdéw wyposazony zostanie w system
montloringu wizyjnego, ktory zwigkszy bezpieczenstwo podréznych oraz
ukroci akty dewastacji pojazdow 1 ich wyposazenia.

QOgraniczenie  halasu  stanowigcego  powazny  problem  w  miescie.
Trasy autobusowe przebiegaja przez najbardzie) uczgszezane 1 hatasliwe rejony.
Wprowadzenie nowego taboru znaczme ograniczy niedogodnogci zwigzane
z hatasliwoscig autobusow.

Znaczna redukcja emisji spalin co umozliwi zredukowanie ilosct zanieczyszczen
w miescie,
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g) Poprawa informacii dia pasazeréw, utatwiajaca korzystnie z transportu publicznego
mieszkancom oraz przyjezdnyrm.

h) Poprawa szybkosci przemieszczania sig po miescie dzieki usprawnieniu organizacji
ruchu w miescie,

i) Poprawa stanu infrastruktury drogowe;j.

8.1 Oczekiwane wskainiki osiqgnieé planu

Zaprojektowany zakres Planu pozwala na osiagniecie tacznie nastgpujacych efektow:

s Skrécenie sredniego czasu podrézy autebusem (w minutach) o okoto 10%,

e Poprawa (wzrost) wskaznika efektywnos$ci pracy przewozowej (pasazeréw/wozo-
km) o okoto 4%.
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9. Plan finansowy na lata 2010 — 2015

W rozdziale 6 niniejszego Planu zaprezentowano projekt z zakresu transportu
publicznego pn. ,Budowa systemu integrujgcego transport publiczny miasta Rzeszowa i
okolic”, ktorego realizacja jest planowana w latach 2010-2014 przy wspolfinansowaniu
srodkow unijnych pochodzacych z Programu Operacyjnego Rozwoju Polski Wschodniej na
lata 2007-2013. Beneficjentem projektu bedzie Miasto Rzeszow. Maksymalny poziom
dofinansowania, wedtug wytycznych zawartych w powyzszym dokumencie, wynosi do 85%
wydatkdow kwalifikowanych (Jednak nie wigece) niz 74 940 000,00 euro) i taka tez wartosc
dofinansowania zostala zabezpieczona na bazie podpisane] preumowy na realizacje projektu.
Oznacza to, ze pozostata kwote Beneficjent musi pokry¢ z whasnych srodkéw finansowych.
Uwzgledniono takze projekt ,Rozbudowa inteligentnego systemu transportu drogowego na
terenie miasta Rzeszowa”, przewidzianego do realizacji w latach 2013 — 2014, w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Dofinansowanie tego projektu takze jest
przewidziane na poziomie do 85% wydatkow kwalifikowanych.

Czes¢ finansowa niniejszego planu zostata sporzadzona w oparciu o prognoze¢ finansows na
lata 2010-2015, przekazana przez Wydzial Budzetowy Urzedu Miasta Rzeszowa wg stanu na
dzien 13 grudnia 2011 roku oraz Uchwate Nr LXIV/1067/2009 Rady Miasta Rzeszowa z
dnia 24 listopada 2009 roku w sprawie zaciggnigcia zobowigzania na realizacje zadania o
wartosci przekraczajacej granice ustalong w budzecie Miasta Rzeszowa na rok 2009 z tytutu
zawarcia umowy z MPK Sp. zo.o. w Rzeszowie o $wiadczenie Publicznych ustug
przewozowych w komunikacji zbiorowej w latach 2010-2019.

Zatozono przy tym, ze wytworzone w ramach projektu ,Budowa systemu integrujacego
transport publiczny Miasta Rzeszowa 1 okolic™ autobusy oraz zamontowane w nich elementy
Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS) zostang wydzierzawione spoétce MPK., Dzigki
takiemu rozwigzaniu budzet Miasta otrzymywal bedzie przychody opodatkowane - w
rozumieniu ustawy o VAT — co da mozliwos¢ odzyskiwania podatku VAT zawartego w
fakturach zakupowych dotyczacych tej sfery dziatalnosel.

Ponadto podatek VAT bedzie odzyskany od inwestycji w elementy Inteligentnego Systemu
Transportowego (ITS), ktére beda uzytkowane przez Zarzad Transportu Miejskiego w
Rzeszowie.

Jak juz wspomniano Plan finansowy sektora transportu publicznego sporzadzono w oparciu
o prognoze finansowsg budzetu, modyfikujac ja w nastepujacych sposob:

1. Dochody budzetu powiekszono o wplywy z tytulu dzierzawy autobusdéw oraz
zamontowanych w nich elementéw ITS oraz o zwrot podatku VAT,

2. Z dochodéw wyodrebniono planowane kwoty uzyskane z tytutu dofinansowania
dwoch powyzszych projektow;

3. W wydatkach majatkowych wyodrgbniono kwoty na powyzsze projekty;
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4. Wydatki biezace powigkszono o przewidywane koszty utrzymania wytworzonych
produktow projektu oraz o doplate do dziatalnoéci MPK z tytutu dzierzawy autobusow
1 zamontowanych w nich elementow ITS;

Wynild tak uzyskanej prognozy finansowej budzetu Miasta Rzeszowa przedstawiono
w ponizsze] tabeli.

Analizujac skorygowane wskazniki zadhuzenia wynikajace z Ustawy o finansach
publicznych mozna stwierdzié, ze przyjmujg one wartosci nizsze od wartosci granicznych, co
oznacza, ze Miasto Rzeszéw ma zdolno$é finansowa do realizacji zamierzen inwestycyjnych
z zakresu transportu publicznego, zaprezentowanych w niniejszym planie.
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Tabela 21. Plan finansowy Miasta Rzeszéw w latach 2010-2015

[
. wykonanie plan prognoza prognoza prognoza 1 prognoza
Lp.  |Wyszczegdinienie 2010 J 2011 2012 2013 2014 2015
DOCHODY | PRZYCHODY 818 863 486l 907 165064 | 1093149376 | 1014432434 | 1015214004 979 732 960
1. Fochody ogotem 698 981 504 | 757 014 861 943 074 523 932 382 434 886 814 004 859 732 960
1.1 Dochody bieZace 610 121 36ﬂ 653 028 079 730783028 762345749, 775039600 797 154 663
Tw tym: |
— e N
gﬁ::\ody z dzierzawy autobusdw i systemu e 0 0 0 3 055 204 5 527 231 6 150 431
| zwrot VAT 9296 534 8 686 234 5806 631 1048 860
l srodki z budzetu Unii Europejskiej na projekt: ' |
"Budowa systemu integrujacego transport | 342 684 , 115 651 213 752 |
L publiczny Miasta Rzeszowa i okolic” l
[— . ) ) - . . = | T T
$rodki z budzetu Unii Europejskiej na projekt | | ‘
"Rozbudowa inteligentnego systemu !
transportu drogowego na terenie Miasta | 117 622 148 469
Rzeszowa" | '
‘ ]
1.2 | Dochody majatkowe 88 860139 103 986 782 | 212291495 170036685 111774404 62 578 297
%j w tym: |
‘7 | rodki z budzetu Unii Europejskiej na projekt:
| "Budowa systemu integrujacego transport 126 708 254 126 224 460 55826 113
' publiczny Miasta Rzeszowa i okolic”
$rodki z budzetu Unii Europejskiej na projekt
"Rozbudowa inteligentnego systemu
transportu drogowego na terenie Miasta 5609 236 > 861779
Rzeszowa" l
1 2. Przychody 119 881 981 150 150 203 150 075 453 82 050 000! 128 400 000 120 000 000
. wolne érodki, nadwyzka 15210845 20298 583 ]
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emisja obligacji na wyprzedzajgce

. 15 000 000 1
finansowanie
kredyty i pozyczki zaciggniete / planowane do 61 651 ]
zaciagniecia w roku 3046 136 651610 117 675 453 47 050 000 92 400 000
emisja obligacji 100 000 000| 53 200 000 32400000| 35000000] 36000 00O 120 000 000 |
WYDATKI | ROZCHODY 798 564 892 907 165064 1093149976, 1014 432434 1015214 004 979 732 Qﬂ
3. Wydatki ogotem 771316 489) 879664397, 1045834549| 982501005| 981820561 952 639 527
3.1 Wydatki bieZzgce | 583725899 646 024 399 712799 844 714045517 719 448 976 736 843 256
w tym: |
obsluga diugu 8956756 13204 691 ’ 18 837 865 21 090 360 21 875704 25470 9@
dodatkowe wydatki na utrzymanie projektow | 10 990,00 | 215 183,00 897 365,5[
| |
]
zwiekszona doplata do MPK z tytutu dzierZawy 3055204 5627231 6 150 431
, -3 N | | | 4{
( | projekt "Budowa systemu integrujgcego l
Ftransport publiczny Miasta Rzeszowa i okolic” 342 684 I 115 851 | 213792 |
. ‘ - i
projekt "Rozbudowa inteligentnego systemu | | |
transportu drogowego na terenie Miasta | 140 086 174 683
Rzeszowz" ' | !
| |
13.2 Wydatki majgtkowe 187 590 590 233 639 998 333034705 268455488| 262371586 215796 272
w tym: I
projekt "Budowa systemu integrujgcego
transport publiczny Miasta Rzeszowa i okolic” 3102094 5637 169 164 136 505| 165 244 403 73 967 733
projekt "Rozbudowa inteligentnego systemu ”
transportu drogowego na ferenie Miasta 86 132 0 0 7659 248 7981730
Rzeszows" |
4. J Rozchody 27 248 403 27 500 667 47 315 427 31931429 33 393 443J 27 093 433
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wykup obligacji

25000 000

25 000 000 |

28 000 000

27 200 000

28 400 000

23 000 000

splaty pozyczek i kredytow

2372916

2 500 667 |

4 315 427

4731429

4 893 443

4093 433

wykup cbligacji na wyprzedzajace
finansowanie

15000 000

Wynik biezgcy
{dochody biezace - wydatki biezgce )

26 395 466

7 003 630

17 983 184

48 300 232

55 590 625

60 311 408

5. WYNIK BUDZETU

-72 334 985

-122 649 536

-102 760 026

-50 118 571

-95 006 557

-92 806 567

7. ZADLUZENIE na koniec roku

268 325 097 |

370 674 781

473 434 807

523 553 378

618 559 935

711 466 502

roku)

Dane i wskazniki wg ustawy z 30 czerwca 2006 r. o finansach publficznych (obowigzujgce do 31.12.2013

Obstuga zadtuzenia Miasta i potencjaine
splaty z tytutu poreczen i gwarancji (bez
prefinansowania)

J
36 329 672

40 705 358 |

51153292

53 021 729 |

% spiat kredytéw, pozyczek i poreczen

do dochoddéw ogdtem

oraz wykupu obligacji (bez prefinansowania)

Prognoza zadtuzenia na koniec roku
(bez prefinansowania)

52|

268 325 097 | 355674 787 |

54

5,4

57|

473 434 807

523 553 378 |

% zadtuzenia (bez prefinansowania) na
koniec roku do dochodow ogdtem

f
38,4

I
47,0

|

50,2

56,2
|

Dane i wskaZniki wg ustawy z 27 sierpnia 2009 o finansach publicznych (art. 243)

(dochody biezace + dochody ze sprzedazy
majatku - wydatki biezgce) / dochody
ogotem

ér. arytmetyczna z ostatnich 3 lat

LIMIT

11,0%

7,3%

57%

6,3%

7,6%
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Obstuga zadtuzenia Miasta i potencjaine

spiaty z tytutu poreczen i gwarancji (bez 1 40 705 358 51 153 292 53 021729 55 269 147 52 564 361
spfat rat prefinansowania) .
Obstuga zadtuzenia Miasta i potencjaine }
splaty z tytutu poreczen i gwarancji (bez 5,4% 5,4% 57% 6,2% 6,1%
'spiat rat prefinansowania) / dochody ogétem J
|
Zrédio: opracowanie wiasne
69
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10.System wdrazania - zarzadzanie

10.1 Gmina Miasto Rzeszow

Podmiotem odpowiedzialnym za realizacjg ZPRTP, ktoérego przedmiotem jest
kompleksowe rozwigzanie problemow funkcjonowania transportu publicznego na terenie
miasta, jest Gmina Miasto Rzeszéw, bedaca réwniez wnioskodawcg projektow
transportowych.

Gmina Miasto Rzeszéw tfunkcjonuje na podstawie ustawy z dnia 8 marca 1990 roku
0 samorzgdzie gminnym (tekst jednolity Dz. U. z 2001r. Nr 142, poz. 1591 z poézn. zm.) oraz
ustawy z dnia 5 czerwca 1998 1. o samorzadzie powtatowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz.
1592, z p6zn. zm.). Siedzibg wladz gminy jest Rzeszow.

Zgodnie z ww. ustawg o samorzadzie gminnym do zadan wiasnych gminy naleza wszystkie
sprawy publiczne o znaczeniu lokalnym, niezastrzezone ustawami na rzecz innych
podmiotdw (art. 6) oraz zaspokajanie zbiorowych potrzeb wspolnoty (art. 7). W szczegblnosei
obejmujg one sprawy (...} lokalnego transportu zbiorowego, gminnych drég, ulic, mostow
oraz organizacji ruchu drogowego.

Podstawy funkcjonowania 1 organizacji zadan na terenie Miasta Rzeszowa okreslone zostaty
w  Statucie Miasta Rzeszowa przyjetym  Uchwalg Rady Miasta Rzeszowa
Nr XX/329/2007 z dnia 27 listopada 2007r. w sprawie uchwalenia Statutu Miasta Rzeszowa.

Zgodnie ze Statutem Miasta Rzeszowa organami Miasta sa;
- Rada Miejska
- Prezydent Miasta Rzeszowa.

Ponadto w miescie tworzone sg jednostki pomocnicze — rady osiedla.

Organem wykonawczym jest Prezydent Miasta Rzeszowa. Prezydent Miasta Rzeszowa
wykonuje swoje zadania przy pomocy Urzedu Miasta Rzeszowa oraz innych jednostek
organizacyjnych.

Dotychczasowe doswiadczenia, posiadana kadra 1 funkcjonujace struktury stanowia wiasciwe
podwaliny dla sprawnego podolania nowym zadaniom, jednakze ze wzgledu na duza skalg
przedsiewzie¢ objetych Planem koniecznym bedzie rozwo) kadrowy w niektorych sferach
dziatalnoéci. Niektére zadania, bgdace wydzielonymi przedsigwzigciami, bedg mogly byc
powierzane w trybie zamowien publicznych podmiotom komercyjnym.

Jednostkami wiodacymi w przygolowaniu i wdrozentu Planu bedzie Zarzad Transportu
Miejskiego oraz przewoznicy $wiadczacy ushugi z zakresu transportu publicznego na rzecz
Miasta Rzeszowa (obecnie MPK — podmiot wewnetrzny GMRz). Scista wspélpraca tych
podmiotdw jest niezbgdna dla wlasciwej realizaci Planu.

Sposrdd jednostek organizacyjnych Miasta nalezy wyrdznic trzy, ktore beda bezposrednio
zaangazowane we wdrozenie, wynikajacych z Planu inwestycji (tzw. Jednostki Realizujgce
Projekt): Urzad Miasta Rzeszowa, Miejski Zarzad Drég w Rzeszowie oraz Zarzad Transportu
Miejskiego w Rzeszowie.
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10.2 Miejski Zarzqd Drog w Rzeszowie (MZD)

Na obszarze administracyjnym Miasta Rzeszowa drogami publicznymi oraz transportem
zbiorowym na lerenie miasta zarzadza wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, tj.
Miasto Rzeszow. Dotyczy to zaréwno drog miejskich, gdzie miasto wystepuje jako whaseiciel
oraz zarzadca drogi, a takze drog powiatowych, wojewddzkich i krajowych, gdzie wystepuje
jako zarzadca drogi. Zadania zwigzane z zarzadzaniem jednostka samorzadu moze
wykonywac przez podlegte sobie jednostki organizacyjne. W Rzeszowie jednostka, ktorej
powierzono te zadania, sa Zarzad Transportu Miejskiego oraz Miejski Zarzad Drog,

Miejski Zarzad Drog bedzie realizowal zadania obejmujace przebudowe i modemizacje ulic
oraz budowg¢ Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym.

W ramach MZD wyodr¢bnione zostaty Zespoty ds. realizacji projektow transportowych, w
ramach ktorych zostali imiennie wyznaczeni pracownicy bezposrednio zaangazowani w
realizacje projektow.

10.3 Zarzqd Transportu Miejskiego w Rzeszowie (ZTM)

Zarzad Transportu Miejskiego jako jednostka organizacyjna Gminy zostala powotana
Uchwatg Nr LVIII/954/2009 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 7 lipca 2009 r., w celu realizacji
zespolu czynnosci polegajacych na organizac)i transportu na terenie Miasta Rzeszowa.

ZTM realizuje swoje zadania na terenie gminy Miasta Rzeszowa oraz gmin, z ktorymi Miasto
zawarto porozumienia miedzygminne dotyczace realizacji publicznego transportu
zbiorowego. Nadzér zwierzchni nad dziatalnoscia ZTM sprawuje Prezydent Miasta
Rzeszowa.

Do zadan ZTM nalezy planowanie, organizowanic i zarzgdzanie publicznym transportem
zbiorowym, w tym m.in. inicjowanie przedsigwzigd inwestycyjnych w zakresie rozbudowy
infrastruktury oraz pozyskiwanie srodkéw inwestycyjnych.

Zarzad Transportu Miejskiego bedzie realizowat zadania obejmujgce zakup nowoczesnego
taboru oraz budowe Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym (z podsystemem
informacji pasazerskiej i podsystemem elektronicznego biletu).

Réwniez w ramach ZTM zostaly wyodrgbniony Zespol ds. realizacji projektow
transportowych, w ramach ktdrego zostang imiennie wyznaczeni pracownicy bezposrednio
zaangazowani w realizacje projektu.

10.4 Struktura organizacyjna w zakresie transportu publicznego w Rzeszowie
Na ponizszym rysunku pokazano zasady powiazan instytucjonalnych w realizacji zadan
w ramach transportu publicznego

Nalezy podkreslié, ze wszystkie pokazane instytucje istnieja, wymagane bedzie tylko
dopracowanie nowych metod kontraktowama.
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Rysunek 6. Schemat organizacji zarzadzania transportem publicznym w Rzeszowie

ST M NN  S  ) nt [y  eprmgag.

ORGANIZATOR
MIASTO RZESZOW
(Zarzad Transportu Miejskiego)

: Re%eja uslugz
zakresu
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transportn rzecz Miasto
publicznego { usheg Rzeszow ornz gm
wspomagajacych osciennych
na terenle Miasta (przewozowe,
Rzeszow oraz sprzedazikontro
BILETY gmin osciennych bile_téw, Inne uslu
wspamagajace)

OPERATOR:
PRZEWOZNICY

Zrodfo: Opracowanie wlasne
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11.Sposoby monitorowania, oceny i komunikacji spolecznej

11.1 System monitorowania planu

Plan przewiduje stosowanie rutynowych metod monitorowania i oceny przebiegu jego
realizacj.

Obserwacja wynikéw realizacji Planu nastepowaé bedzie przez badania i pomiary ruchu,
ktore wykonywa¢ beda: Miejski Zarzad Drog oraz Zarzad Transportu Miejskiego. Beda
wykonywane Badania Zachowan 1 Preferencji w transporcie publicznym - co 2 lata, a co 4
lata tacznie z badaniami ankietowymi. Pozwoli to na sledzenie najwazniejszych zjawisk —
zachowan transportowych mieszkancéw i osiggania poziomu zatozonych parametrow ustug.

Przewiduje si¢ wprowadzenie nowego typu badan - jakosci $wiadczonych ustug. Beda to
badania fokusowe oraz badania preferencji pasazerow.

Zarzad Transportu Miejskiego raz do roku przygotowywat bedzie raport o stanie komunikacji,
ktéry stanowit bedzie podsumowanie przeprowadzonych dziatan monitorignowych.

11.2 Zakres monitoringu zachowan komunikacyjnych

Zachowania komunikacyjne beda badane pod katem trzech najwazniejszych parametrow:

- ruchliwosci mieszkancow (liczby podrozy w okresach doby i poszezegolnych okresow
szezytdw przewozowych),

- podziatu ruchu na motywacje, podlegajace ocenie 1 prognozowaniu,
- podziatu ruchu na $rodki podrézowania (podziatu modalnego).

Badania beda realizowane metodami wywiadu domowego u losowo wybrane] préby
reprezentatywnej w ramach Kompleksowych Badan Ruchu.

11.3 Zakres monitoringu rynku ustug

Rynek ustug bedzie monitorowany wedtug zasad statystyki przewozow oraz sprzedazy
ushug (w tym — biletdéw). Niezbedna jest weryfikacja ruchliwosci sredniej dotyczacej roznych
form biletéw wielokrotnych oraz przejazdow oséb zwolnionych z optat.

Ponadto dorocznie prowadzone beda pomiary napelnien na poszczegdlnych liniach, kazda
linia winna by¢ poddana takiej obserwacji co najmniej raz na trzy lata. W zakres pomiarow
wigczone beda takze pomiary czasow oczekiwania na pojazd, oceny dostgpnosci
przystankdéw. Bedzie takze monitorowany potencjalny rynek ustug, to znaczy gotowo$é
uczestnikow ruchu samochodowego do przejscia do transportu publicznego. Informacje o tym
segmencie rynku beda pozyskiwane metoda badania preferencji z poréwnaniem stanu
istniejacego 1 potencjalnego (stated preferences, con joint). Ten typ badan bgdzie realizowany
wspolnie z badaniami zachowan komunikacyjnych.
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11.4 Zakres monitoringu jakosci ustug przewozowych

Jako$¢ ushug mierzona bedzie w zakresie:

- parametrow okreslonych w umowach przewozowych (przede wszystkim regulamosci
kursowania, zgodnosct z rozktadami jazdy, czystosci 1 estetyki oraz zachowania
obstugi),

- czestotliwodcet 1,,clezkosci” skarg pasazerow oraz sposobdw reagowania na nie,
- stopnia zadowolenia klientéw, w tym poczucie bezpieczenstwa i podmiotowosci.

Badania beda prowadzone co dwa lata w sposdb kompleksowy, oraz doraznie, wedtug
potrzeb. Beda to badania metodami reprezentacyjnymi, oraz wyrywkowe badania
i interwencje.

11.5 Sposoby inicjowania wspolpracy pomiedzy sektorem publicznym,
prywataym i organizacjami pozarzgqdowymi

Plan nie przewiduje prywatyzacji ustug transportu publicznego, jakie obecnie sg
$wiadczone przez podmioty publiczne (komunalne i panstwowe), ale zapoczatkowanie
procesu poszerzania szans rynkowych dla sektora prywatnego. W tym celu przewiduje sig:

- wprowadzenie zamowien publicznych na ushigi przewozowe dla wybranych
segmentdéw ustug,

- prowadzenie dziatan dla koordynacji najpierw rozkladow jazdy, a je$li pojawia si¢
ku temu podstawy prawne — ksztaltowania ukladu linii przewoznikow dzialajacych
na zlecenie miasta i niezaleznych od miasta,

- promowanie dobrych praktyk, szkolenia | konsultowanie si¢ w najwazniejszych
tematach obstugi transportowej miasta.

Wspdipraca z organizacjami pozarzadowymi skoncenfruje si¢ na zagadnieniach
ksztaftowania ukfadu linii oraz wsparcia dla przedsiewzig¢ rozwojowych, Bedzie rozwijana
forma bezposrednich kontaktow oraz prowadzenia badan opinii 1 gromadzenia propozycji
pOprzez strony www.,

11.6 Sposoby oceny planu

Czynniki oceny skuteczno$ci Planu to:

- Proporcje podziatu zadan przewozowych, a w tym udziat transportu publicznego,
- Liezba pasazerdéw transportu publicznego,

- Ocena jakosci ustug.

Zalozone w Planie parametry mierzace 1 oceniajgce realizacjg planu beda ustalane
metodami podanymi wyzej, w szczegdlnoscl poprzez:
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- Badania ilosciowe przewozdw,

- Badania jakosciowe oraz gromadzenie reprezentatywnych ocen pasazeréw / klientow
systemu transportu.

Badania i oceny, o ktdrych mowa w rozdzialach 11.1 — 11.5, realizowane bedg corocznie,
stosownie do ich zakresu oraz postgpu w realizacji Planu, po naplywie informacji
statystycznych i przeprowadzeniu badan przez niezalezne wyspecjalizowane podmioty. ZTM,
wsparty informacjami MPI i pozostalych Partneréw (kolej, inni przewoznicy) bedzie skiadat
doroczny raport z realizacji planu Prezydentowi Miasta. Prezydent Miasta poinformuje Rade
Miasta o przebiegu realizacji Planu, osiaganiu celow Planu, ewentualnych problemach
| zagrozeniach.

11.7 Public relations planu

Sfera Public Relations bedzie powierzona shuzbom Miasta i jego jednostek
organizacyjnych, zaangazowanych w Projekt.

Public relations Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego (ZPRTP)
obejmuje dziatania majace na celu przekonanie spolecznosci Rzeszowa do proponowanych
rozwigzan dotyczace) komunikac)i publicznej w ramach planu. Celem tych posunieé powinno
by¢ wytworzenie pozytywnej postawy opinii publiczne] wobec ustug komunikacyjnych
w Rzeszowie. Akcja promocyjna planu bgdzie prowadzona za pomocg dostepnych mediow
ajej osnowa bedzie eksponowanie wszelkich aspektow planu, zmierzajacych do poprawy
warunkow przemieszezania si¢ dla uzytkownikdédw transportu publicznego oraz korzysei
ekologicznych. Takze efekty ekonomiczne, czyli poprawa relacji miedzy kosztami
a korzysciami bedzie wyeksponowana.

Kreowanie pozytywnego wizerunku podmiotéw odpowiedzialnych za wdrozenie ZPRTP
i informacje o podejmowanych dziataniach powinny odbywa¢ sie poprzez:

- pozyskiwanie pozytywnego rozgtosu w mediach,
- kontakty z dziennmkarzami,

- organizacj¢ konferenc)i prasowych,

- wystepowanie przed kamerami,

- sporzadzanie notatek prasowych.

Spodziewanym skutkiem tych dziatan powinien by¢ efekt wymierny w postaci zwigkszenia
ilosci pasazerow korzystajacych ze srodkéw kornunikacj miejskiej.

Misja informacyjna obejmuje takze swym zasi¢giem Internet poprzez:

- projektowanie, tworzenie, promocje 1 optyrnalizowanie stron w Internecie,

- optymalizacja stron www pod katem efektywnej komunikacji 1 potrzeb odbioxrcy,

- kreowanie dobrego wizerunku transportu publicznego na forach 1 grupach
dyskusyjnych,

- moderowanie chatdow,

- tworzenie serwisdw informacyjnych dla prasy.
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